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“’Pela fé sabemos que o Universo foi formado pela palavra de Deus, de
modo que aquilo que se vé ndo foi feito do que ¢ visivel’” (Hebreus 11:3, Biblia,
Nova Traducdo Internacional). “’No principio Deus Criou 0s céus e a terra...
Entdo disse Deus: Cubram-se a terra de vegetacdo: plantas que déem sementes e
arvores cujos frutos produzam sementes de acordo com as suas espécies. E assim
Foi... E Disse Deus: produza a terra seres vivos de acordo com as suas espécies:
rebanhos domésticos, animais selvagens e os demais seres da terra, cada um de
acordo com a sua espécie”’ (Géneses 1: 1; 11; 24, Biblia, Nova Tradugdo
Internacional).



RESUMO

A paisagem é dindmica, o tempo, as mudangas da natureza e da sociedade constroem e
reconstroem novas paisagens. Na Amazonia, as construcfes de estradas e rodovias
aceleraram as modificacdes da paisagem, contudo, a Amazénia ndo € homogénea, por
natureza, sua paisagem é diversificada, sendo, portanto,varias paisagens amazonicas.
Dessa forma, buscou-se classificar uma parte da Amazbnia atingida pelas
transformaces naturais e sociais. Assim, 0s primeiros 60 metros das rodovias AM-330
e AM-363, municipios de Silves-AM e Itapiranga-AM, formaram um recorte a ser
classificado quanto sua paisagem. A caracterizacdo foi realizada tendo como principio
fundamental, a relacdo sociedade e natureza, objeto de estudo da Geografia, para que
assim possa ser possivel delimitar a paisagem em diferentes classificagdes. O solo foi o
elemento que serviu para delimitar um novo geoambiente devido ser um elemento
natural constituido por outros elementos, tais como: relevo, clima, vegetacdo, além de
ter influencia direta das agdes humanas. A pesquisa classificou dois tipos de
Geoambiente, por ter sido identificado dois diferentes tipos de solo, contudo, acredita-se
que o solo desconstituido de suas caracteristicas naturais, e alterado pelo ser humano
com langamento de materiais ndo naturais (material de construcédo, plastico, lixo em
geral), podera formar uma nova classe de solo sob influencia humana, originando um
novo geoambiente, e uma nova espacialidade nas rodovias. Cada Geoambiente, sob a
classificacdo do solo, possui uma configuracdo da paisagem diferente, com vegetacdo
diferenciada, uso do solo e impactos ambientais. Os impactos ambientais revelam que a
paisagem esta em busca de equilibrio devido as intervengdes no meio ser intensas. Do
total de 999,79031 hectares nos primeiros 60 metros da rodovia, 575, 4957 encontram-
se com solo exposto, ou seja, mais de 50% da area de estudo estd sem vegetacdo. Com
iSs0, observou-se que a paisagem, em uma demonstracao simplificada é EN + S =P, ou
seja, 0s elementos naturais (EN), mais as intervencdes da sociedade (S) no meio,
formam a paisagem (P) das rodovias AM-330 e AM-363, contudo, nos ultimos anos, a
paisagem tem caminhado para a seguinte férmula: EN.O + S = P, onde os Elementos
Naturais tem tido sua dindmica anulada pela rapida modificacdo da sociedade, porém,
nas rodovias AM-330 e AM-363 ainda e predominante a primeira formula (EN+S=P).

Palavras Chaves: Geoambiental, Rodovias, Amazonas.
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1. INTRODUCAO

A paisagem amazonica ndo possui caracteristicas homogéneas. De acordo com
Gongcalves (2001), dentro da Amazonia ha varias Amazonias. Alem da diferenca de
paisagem dentro de um mesmo dominio ecoldgico, existem as transformacoes
resultantes da dindmica da natureza e da intervencdo humana no meio.

De acordo com Hack (1965) apud Christofoletti (1973) a natureza possui uma
interacdo de equilibrio. Contudo, o equilibrio dito pelo autor é dindmico, ou seja, a
natureza passa, ao longo dos tempos, por adaptacfes que podem ter origens enddgenas
(forcas vindas do interior da Terra) e exdgenas (Forcas vindas da superficie da Terra).

A cada novo tempo, a natureza original é transformada, montanhas se ergueram e
formaram vales, direcionando rios, rochas foram inteperizadas, solos foram formados,
florestas foram construidas, reconstruidas e destruidas, contudo, tudo fruto de uma
forca, gerando assim diversos geoambientes, com diversas paisagens, transformadas ao
longo do tempo, seja de forma natural, ou devido a interferéncia humana, que
atualmente, demonstra ser uma interferéncia significativa, modificadora ativa da
paisagem.

Na Amazo6nia uma das mais fortes caracteristicas de transformacao da paisagem por
acdo humana estd na construcdo de estradas e rodovias. Segundo AB’ Saber (1992),
desde meados da década de 60/70, com a construcdo da Rodovia Belém-Brasilia, o
cenario da Amazonia brasileira passou por uma transformacdo espacial que pode ser
considerada como novas relagdes econdmicas-sociais-ambientais.

Desde entdo novos projetos de construcdo de rodovias para a Amazodnia foram
lancados, mas de acordo com AB’ Saber (1992), os impactos ambientais na construcao
de rodovias em meio a maior floresta equatorial do mundo foram negligenciados.

Nas rodovias AM-330 e AM-363, que serve de acesso as cidades de Itapiranga e
Silves (AM), respectivamente, os impactos ambientais se fazem presente, destacando-se
0S processos de vocorocamentos e assoreamentos de canais (VIEIRA e
ALBUQUERQUE, 2004; VIEIRA et al, 2005; TAVARES et al., 2010). No entanto,
visto que a Amazonia, em sua composicao fisica possui uma rica biodiversidade, 0s
impactos ambientais na regido tornam-se insustentaveis, e ddo a paisagem novas
caracteristicas ambientais, ou seja, busca-se um novo equilibrio, criando-se um novo

geoambiente.



A caracterizacdo Geoambiental, procurara descrever 0s processos que destroem e
reconstroem novas paisagens em torno as rodovia AM-330 e AM-363, considerando
para isso, a dindmica da natureza e o processo de intervencdo humana.

O solo serd o elemento classificador de uma nova unidade geoambiental, pois
Segundo Dokuchaev (1883) apud Lepsch (2011), o solo é resultado da interacdo do
clima, tempo, relevo e vegetacdo, contudo, a presente pesquisa inseriu mais um

elemento que contribui para a formacéo do solo, o ser humano.

2. JUSTIFICATIVA

Considerando que a Amazonia, de acordo com Gongalves (2001), possui uma
heterogeneidade que vai além da definicdo de floresta rica em biodiversidade (sendo
estd classificacdo apenas uma das partes da Amazonia). O espaco amazonico possui
paisagens que com processo de geografizacdo se inter-relacionam entre espaco natural e
espaco modificado pela acdo humana, que dao ao que ja é diversificada, uma dindmica
de transformac&o ainda maior.

Ao definir a paisagem Amazoénica, deve-se relatar a escala da analise, pois deve ser
feito um recorte espacial do local que se pretende classificar geoambientalmente.

Dessa forma, a analise dos aspectos naturais (geologia, geomorfologia, clima, solo,
hidrografia e vegetacdo) nas rodovias de acesso as cidades Itapiranga e Silves — AM
(AM-330 e AM-363) contribuirdo para enumerar a importancia ambiental que existe em
uma parte da Amazonia brasileira, destacando assim os cuidado que ac¢des antrdpicas
devem obter ao interferir no equilibrio da natureza.

A escolha das rodovias como referencial de anlise se deve ao fato que a construcao
de rodovias em meio a floresta reconfigurou a paisagem, tanto fisicamente como
socialmente, fazendo com que surgissem novas relacbes espaciais.

O presente trabalho procurara classificar o ambiente da rodovia das AM-330 e AM-
363, enumerando 0s impactos ambientais e os valores econdmicos, visando assim
ressaltar a importancia da relacdo sociedade-natureza, pois, sabe-se que as construcdes
de estradas possuem importancias socioecondémicas, porém 0s recursos naturais sdo de
estima imensuravel para todo sistema bidtico da Terra. Vale destacar que a presente
proposta de pesquisa esta inserida em um projeto maior, intitulado Impactos ambientais

decorrentes de vogorocas em rodovias no Amazonas (CNPQ, 2011).



3. OBJETIVOS

Geral:

Analisar as caracteristicas geoambientais da paisagem da Rodovia AM-330 e AM-
363 (AM).

Especificos:

- Descrever 0s aspectos geoambientais ao longo das rodovias.

- Descrever os impactos ambientais nas rodovias.

- Caracterizar o uso do solo no que se refere tipo de ocupacéo.

4. METODOLOGIA

O presente trabalho realizou uma caracterizagdo Geoambiental dos elementos da
paisagem nos primeiros 60 metros ao redor das rodovias AM-330 e AM-363 que juntas
possuem 126 km de extensdo. O solo foi o elemento que serviu para classificar uma
unidade Geoambiental, pois entende-se que o solo, como € confirmado por Dokuchaev
(1883) apud Lepsch (2011) é formado pela integracdo da vegetacgdo, relevo e clima ,
dessa forma, é um bom elemento para classificar um Geoambiente.

Na descricdo dos aspectos geoambientais naturais tais como, geologia
(litologia e estrutura), geomorfologia (unidade geomorfolégica e aspectos morfoldgicos
do relevo local) e solo (morfologia e caracteristicas hidraulicas), foram descritos com
base em obras como RADAMBRASIL (1978 — folha SA21), IBGE (1991, 2009), Ross
(1998) e complementadas com as atividades de campo. No entanto, o solo recebeu
destaque na descricdo de campo em funcdo da sua relacdo direta com os processos de
erosdo, movimentos de massa e assoreamentos e ser o elemento classificador da
Unidade Geoambiental.

Nesse sentido, a descri¢cdo morfoldgica do solo (cor, espessura, textura, estrutura
e consisténcia) foi realizada em campo. As amostras coletadas serdo analisadas
conforme método da EMBRAPA (1999) para descricdo da granulometria, densidade
real, densidade aparente e porosidade total, atividade a ser realizada no Laboratdrio de
Analises e Tratamento de Sedimentos e Solos, do Departamento de Geografia da

UFAM, realizando assim uma analise fisica do solo.



Segundo Lepsch (2011) a analise fisica contribui para a verificacdo
granulométrica, separacdo do teor de areia, silte, argila e densidade real e aparente do
solo. A andlise fisica ocorre depois do solo coletado ser secado ao ar, e posteriormente
destorrada e peneirada em uma peneira de 2mm. Sendo assim, de acordo com a
sociedade brasileira de solo apud Reinert e Reichert (2006) o tamanho das particulas e

suas caracteristicas sdo:

Tipo de Solo Caracteristica
Silte — 0,05 a 0,002 mm ou 50 a 2 um ---
Siltoso esta entre o silte e argila, mas ndo possui

coesdo, grande susceptibilidade para
erosdo (CASSET, 2012).

Argila — menor do que 2 um ----- gréos
microscopicos, grande impermeabilidade,
facil de ser moldado, forma barro plastico,
é susceptivel a movimento de massa, pois,
Argiloso

segunda Casset (2012) °° a presenca da
argila, por exemplo, favorece a soliflux&o,
0 creeping ou reptacdo e ainda o
deslizamento de massas. Como enfatizou
Tricart (1957), a argila soliflui, a areia ndo

soliflui’” (CASSET, 2012).

Areia grossa — 2 a 0,2 mm ou 2000 a 200

m ----- visivel a olho nu, ndo apresenta
Arenoso ! P
coesao, grande potencial de
permeabilidade.

Areia fina — 0,2 a 0,05 mm ou 200 a 50

Quadro 01: Teores de Argila, silte e Areia. Fonte: Reinert e Reichert (2006), Casset (2012).
Organizacdo: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.

Na impossibilidade de se abrir perfis de solo, tradagens foram realizadas com o

mesmo objetivo. Complementando a descri¢do do solo, realizou-se testes em campo
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com o penetrometro de impacto, cisalhdmetro, medidor de pH e umidade do solo.
Outros aspectos naturais também foram descritos com base em fontes secundérias, tais
como a clima (tipologia, pluviometria e temperatura), hidrografia (tipo, densidade) e
vegetacao.

A descricdo dos impactos ambientais foi realizado a partir de dados primarios
(pesquisa de campo) e dados secundarios. Os impactos ambientais foram vistos como
eventos modificadores e transformadores da paisagem. Uma vez que o ser humano,
desde sua existéncia, se tornou mais um elemento que influencia a formacdo da
paisagem (ALLEGRE e SCHNEIDER, 2004). Os impactos verificados foram os
vogorocamentos e assoreamentos.

Na descri¢do dos vogorocamentos, foram analisados os tipos de vogorocas, que
segundo Oliveira (1992), podem ser conectadas, desconectadas ou integradas a rede
hidrografica. A forma também sera analisada, podendo ser linear, bifurcada, ramificada,
irregular e retangular (VIEIRA, 2008). Os movimentos de massa foram verificados e
classificados em: deslizamentos rotacionais, translacionais, queda em bloco. Os
processos de assoreamento foram verificados em canais fluviais proximos as feices
erosivas (vocorocas).

Além disso, com o auxilio do software Arc Gis 10.1 e das imagens obtidas pelo
satélite Resourcesat do ano de 2012, orbita e ponto 315/77 315/78, criou-se um buffer
dos primeiros 60 metros das rodovias, possibilitando assim observar a cobertura vegetal
e 0 solo exposto de forma espacializada.

A caracterizacéo do uso do solo no que se refere tipo de ocupacéo foi realizado
a partir de pesquisa de campo e trabalho em laboratério. Em campo foi feito a
observacdo da ocupacdo descrevendo o tipo de ocupacdo e sua influéncia no

desenvolvimento de vocorocas. A densidade da ocupacao também foi contabilizada.

5. AREA DE ESTUDO

A area de pesquisa localiza-se nas Rodovias AM-330 (Municipio de Silves-AM)
e AM-363 (Municipio de Itapiranga-Am), (Figura 01).
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Rodovias AM-363 e AM-330 Nos Municipios de Silves e Itapiranga
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Figura 01: Localizacdo das cidades (Silves e Itapiranga/ Amazonas) e as rodovias (AM-330 e AM-363).
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.

Essas rodovias séo interligadas a Rodovia AM-010, podendo assim conduzir 0s
dois municipios, Silves-AM e ltapiranga-AM, a cidade de Manaus-AM, capital do

Estado do Amazonas (Figura 02).

Figura 02: Rodovia AM-363, Itapiranga-AM.
Fonte: Jessyca Mikaelly Benchimol de Andrade, 2013.
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- Itapiranga (AM 363)

De acordo com o IBGE (2010) o municipio de Itapiranga, de extensao territorial
de 4.231,15 KM, estd integrado ao Estado do Amazonas, possuindo 8.211 habitantes e
uma densidade demografica de 1,94 hab/KM2.

- Silves (AM 330)

O municipio de Silves, segundo IBGE (2010) faz parte do Estado do Amazonas,
possui 8.444 habitantes distribuidos em um territorio de 3.748,833 KMz2, resultando em
uma densidade demografica de 2,25 hab/KMz.

6. CARACTERIZACAO GEOAMBIENTAL

A caracterizacdo Geoambiental nas rodovias AM-363 e AM-330 (Itapiranga-Am
e Silves-Am) possui como area de analise os primeiros 60 m na borda das rodovias. A
paisagem nas rodovias nos possibilita ler o processo dindmico da natureza em contraste
com as intervencfes humanas gque criam uma nova natureza — a natureza humanizada
(SUERTEGARAY, 2000). Dessa forma a paisagem da rodovia foi classificada em
unidades geoambientais, tendo como critério para os novos geoambientes, o solo, tanto
naturalmente consolidado, como o que possui interferéncia humana.

A caracterizacdo Geoambiental sera feito em um recorte da estrada devido a
necessidade de se classificar uma area a partir de pequenos critérios, pois como
Cristofolletti (1999) argumenta, as perspectiva envolvendo a analise ecoldgica, a
geogréfica e a ambiental englobam estudos considerando a complexidade do sistema e o
estudo de suas partes componetes.

Segundo Grilo et al. (2009) > Compartimentar geoambientes significa delimitar
areas com certo grau de homogeneidade quando considerado determinado padréo
estabelecido e estruturar unidades com caracteristicas comuns’’, sendo cada
especificidade da rodovia uma nova unidade geoambiental.

Segundo Hack (1965) apud Christofolleti (1973) os aspectos naturais fazem
parte de um sistema, assim tudo encontra-se interligado: solo, vegetacéo, rios, clima.
Uma intervencdo em um dos fatores da natureza leva a uma modificacdo da paisagem,
que podera gerar um impacto positivo ou negativo.

Entende-se por impacto positivo, a intervengdo que ndo deixou o sistema natural

em desequilibrio, que apesar de té-lo modificado, ndo trouxe transtornos que levariam
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ao fim dos recursos naturais. Em contrapartida, o impacto negativo é aquele que leva ao
esgotamento dos recursos da natureza, erodindo o solo, assoreando os rios, destruindo a
vegetacao.

Contudo, toda intervencdo humana na natureza ocasiona uma nova espacialidade
no ambiente modificado. Ndo sé a paisagem é transformada, mas as relacfes sociais
entram em uma metamorfose, criam-se novos processos econdmicos e culturais, enfim,
as mudancas ocasionadas na paisagem repercutem na vida social e em Silves e
Itapiranga, as rodovias trouxeram uma nova reconfiguracéo para a paisagem, pois até a
década de 60/70 os rios eram as estradas das Amazonia (BATISTA, 2007).

6.1. Caracterizacdo Geoambiental e o Solo

Segundo Dokuchaev (1883) apud Lepsch (2011) o solo é resultado de varios
aspectos naturais (clima, relevo, vegetacdo), sendo assim, de acordo com (ROSS, 2009)
ele se apresenta como um grande classificador de uma unidade geoambiental.

Além disso, 0 solo € um elemento da natureza que demonstra claramente a
influencia do ser humano no meio, pois, dependendo do grau de interferéncia antropica
no solo, este passa por processos que o modifica.

Dessa forma, o ser humano influencia e € influenciado pela natureza. Suas agoes
no espago terrestre, interferem na dindmica natural, criando uma segunda natureza, a
natureza humanizada (SUERTEGARAY, 1999).

6.2. A Paisagem

Classificar geoambientes é também definir paisagens que sdo formadas pela
interacdo sociedade e natureza. Segundo Suertegaray (2005), a paisagem € um conceito
operacional, ou seja, um conceito que permite analisar o espaco geografico sob uma
dimensdo, qual seja a da conjungdo de elementos naturais/tecnificados, socio-
econdmicos e culturais.

O termo paisagem, segundo Chistofolleti (1999) surgiu da palavra Italiana,
paesaggio, influenciada pelos quadros de pintados sobre a natureza. Depois o0 termo
paisagem evoluiu, e alguns casos foi confundido com ambiente. Contudo ambiente
também €& uma palavra de multiplos significados, que depende do contexto a ser
utilizado, um exemplo é o ambiente terrestre, ambiente humano, ambiente de trabalho,

ambiente das plantas, ambiente natural.
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Contudo, de acordo com Chistofolleti (1999) o termo paisagem passou a ganhar
novo significado a partir de Trool em 1938, quando o mesmo relatou sobre ecologia da
paisagem, interligando o estudo da Geografia e ecologia, dando a esse estudo a esséncia
de perceber a natureza e o ser humano como integrantes e formadores da paisagem.

A paisagem, de acordo com A’b Saber (1969) ¢ uma heranga historica que passa
de geracOes a geragcOes para as pessoas. Segundo Soares Filho (1998) a primeira
definicdo sobre paisagem, no meio cientifico, surgiu de Humbolt, no século XIX,
preocupando-se sempre em estudar os fatores naturais, inter-relacionando-os com a
sociedade. Desde entdo, uma diversidade de conceitos surgiram, contudo a ideia central
do estudo da natureza e a integragdo do ser humano como parte dos elementos que
constituem a natureza predominam em boa parte das defini¢es sobre paisagem.

Dessa forma a paisagem das rodovias foi classificada em unidades
geoambientais, definida tanto no seu aspecto social, como natural, nos conduzindo a
perceber em campo toda a teoria do equilibrio da natureza e a interferéncia humana no

meio natural.

7. ASPECTOS GEOAMBIENTAIS DAS RODOVIAS

7.1 Aspectos Geoambientais

A Amazobnia, segundo Escobar (2007) de um modo geral é descrita como uma
regido de vasta vegetacdo, variadas espécies de animais, clima equatorial e como a
regido da maior bacia hidrografica do mundo.

No entanto, faz necessario relatar que mesmo a Amazénia sendo um bioma com
caracteristicas proprias, sua heterogeneidade obriga a descri¢do de recortes espaciais, e
as cidades de Itapiranga-AM e Silves-AM, ao longo das rodovias AM-330 e AM-363,
formam um recorte espacial que possibilita a descricdo detalhada da paisagem, ndo so6
dos aspectos naturais, mas as relagdes sociais também entram na abordagem,
possibilitando assim uma caracterizacdo geoambiental.

Segundo Batista (2007) as cidades Amazdnicas, em um modo geral, desde o
inicio do surgimento, possuiam seu principal meio de transporte ligado as canoas e
posteriormente as embarcacdes, sendo entdo os rios as ‘’estradas’’ da Amazonia (Figura
03)
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Figura 03: As antigas “’estradas’’ da Amazonia, os rios, Silves- AM.

Fonte: Jessyca Mikaelly Benchimol de Andrade, 2013.

Contudo, mudancas de comportamento, migracdes, e 0 avancar do tempo, foram
transformando essa relacdo direta com a natureza, em um modo tipico de outras regides,
ou seja, as ‘‘estradas’’ fluviais foram substituidas pela abertura de estradas,

reconfigurando assim a paisagem e as relac6es sociais ( CARVALHO, s/d).

7.1.2 Rodovias Na Amazonia (Silves e Itapiranga)

De acordo com Figueiredo et al,s/d na década de 70 o governo militar langcou no
Brasil proposta de desenvolvimento da Amazdnia. A intencdo era de integrar a regido ao
restante do pais, assim, varios projetos foram criados, dentre eles, a abertura de estradas
e rodovias.

Segundo Carvalho s/d, toda obra na Amazonia repercutiu na vida dos moradores.
Mesmo possuindo discursos humanitarios, tais como: energia para todos; terras sem
homens para homens sem terras; abertura de estradas para o fim do isolamento, o
interesse capitalista foi o principal impulsionador das obras, fazendo com que a
populacéo local passasse, e ainda passe, por um processo lento de perda e reconstrucao
de identidade.

Os municipios de Silves e Itapiranga, no Amazonas, até meados da década de
80, possuiam suas identidades ligadas ao rio (Figura 04), sendo entédo a rede fluvial o
principal meio de se locomover a outros lugares. No entanto, a constru¢éo das Rodovias

AM-330 e AM-363 originou uma nova espacialidade para as cidades, as estradas
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fluviais foram substituidas por rodovias que modificaram a paisagem no entorno das

cidades, contribuindo para uma nova configuracéo espacial.

Figura04: Nova espacialidade ,Silves-AM. A figura mostra o contraste entre o rio e a rodovia.
Fonte: Jessyca Mikaelly Benchimol de Andrade, 2013.

Contudo, apesar de lacunas nos projetos de criacdo de estradas, como o projeto
da Cuiaba-Santarém que até o momento s trouxe resultados negativos (CARVALHO,
s/d), as rodovias AM-330 e AM-363 (Silves e Itapiranga) estdo em boas condicdes de
uso e com pavimentagéo (Figura 05).

Figura 05: Em (A) rodovia AM- 363/Itapiranga, em (B) rodovia AM-330/Silves.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

As rodovias representam um acontecimento histérico na Amazbnia. Seus
impactos positivos e negativos sdo de grande relevancia pois interferem na vida da

populacdo e na dindmica da natureza, as rodovias estdo substituindo os rios e criando
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novas espacialidades na Amazonia. Juntas, as rodovias AM-330 e AM-363 somam 126

km de extensao.

8. RESULTADOS FINAIS

8.1 A paisagem das rodovias (AM-363 e AM-330)

8.1.2 Vegetacéao

A vegetacdo no entorno das rodovias seguem a tipologia classificada pelo
Radam (1972), com a floresta ombrofila densa, e &reas de transi¢do ecoldgica, que para
Ab’ Saber (2000), sdo areas de enclave na Amazdnia. No entanto, além desses tipos de
vegetacdo também foi identificado a vegetacdo equatorial higrofila de varzea
(EMBRAPA, 2003).

- Varzea

Floresta de Varzea, de acordo com o IBGE (2012) sdo floretas que possuem sua
formacdo estabelecidas ao longo de cursos de agua, ocupa as planicies e terracos
periodicamente ou permanentemente inundados. Possui composicdo floristica e
caracteristicas ecoldgicas predominantes, semelhantes as da Floresta Ombrofila Densa
Aluvial (Figura 06).

Figura 06: Floresta de Varzea na Rodovia de Itapiranga-AM.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

- Ombréfila Densa
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Em grego, ombrofila significa ‘’amigo da chuva’’. Esse tipo de vegetagdo ¢
umas das mais identificadas na Amaz6nia. Segundo Ab’ Saber (1993) a pluviosidade
mantém a floresta sustentada.

De acordo com o IBGE (2012) esse tipo de vegetacdo possui uma diversidade
de espécies vegetais. E uma floresta com grande umidade, que se mantém em equilibrio
em todas as épocas do ano. Sua vegetacdo possui copas fechadas e arvores de grande
porte, seu desenvolvimento s6 pode ser compreendido quando entende-se que existe um
sistema entre a natureza, que integram varios elementos, contribuindo assim ao

equilibrio (Figura 07).

Figura 07: Floresta ombrdfila densa, AM-363, Itapiranga-AM.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

As florestas de transicdo ecoldgica, ou, de acordo com AB’ Saber (2000) areas
de enclave na Amazodnia, sdo denominadas de floresta de campinas e campinaranas.
Possuem uma tipologia bastante diferenciada (Figura 08), o tipo de solo é uma das
principais diferencas identificadas e a vegetagdo é mais aberta.

Essas areas revelam o quanto a paisagem Amazdnica é diversificada,
possibilitando a analise histérica da paisagem, pois, serd que esse tipo de vegetacdo
poderéa se proliferar e adquirir maior predominancia que a vegetacdo ombroéfila densa?

Seré que esta vegetacdo nos indica uma paisagem pretérita na Amazonia? Infelizmente,
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ainda ndo se tem, no meio cientifico, uma resposta para esses questionamentos, mas a

Unica certeza que se tem é que realmente existem varias Amazonias.

Figura 08: Areas de transicio ecoldgica ou enclave, AM-363, Itapiranga-AM.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

Contudo, de acordo com Escobar (2007), as florestas da Amazonia vem sofrendo
uma grande degradacdo movida pela nova forma econémica de producdo, possui um
exuberante fauna e flora que estdo sendo ameacadas por um sistema econdmico, faz
parte dos elementos da natureza que contribuem para o equilibrio de todo um
ecossistema. Além disso, € fonte de alimento para muitos moradores da floresta que

possuem sua cultura interligada a natureza.

8.1.3 Hidrologia

A Amazénia € a regido dos gigantes, pois além de possui a maior floresta do
mundo, possui também o maior rio do mundo (ESCOBAR, 2007). Existem basicamente
trés tipos de aguas na Amazo0nia, dguas claras, aguas escuras e dguas brancas. De acordo
com a cor do rio ou do canal d’agua, pode se saber o tipo de material que ele transporta.

Em campo foi identificado varios canais (igarapés) ao longo das rodovias.
Observou-se que os canais d’agua eram bem frequente, sendo mais bem visualizados
por técnicas de geoprocessamento, onde o mapa abaixo (Figura 09) demonstra a
hidrografia detalhada das rodovias.
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Hidrografia Detalhada Nas Rodovias AM-363 e AM-330
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Figura 09: Hidrografia detalhada das Rodovias de Silves e Itapiranga.
Fonte: SIPAM/SIVAM, 2000. Organizagao: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013

Em campo, foram identificas duas cores de dguas, uma mais clara e a outra de
agua mais escura. Dessa forma, entende-se que o material contido em cada tipo de dgua
podem ser diferentes. Contudo ndo se sabe quais os matérias que originam a

diferenciacéo da cor dos canais igarapés (Figura 10).

Figura 10: lgarapés nas rodovias. Em (a) aguas claras, em (b) aguas escuras.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.
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8.2 O Solo e As Unidades geoambientais

De acordo com 0 RADAM (1976) existem duas classes de solo nos municipios
de Itapiranga e Silves. Em pesquisa de campo, constatou-se tal fato, sendo encontrado o
Latossolo Amarelo Distrofico e o Neossolo Quartzarénico.

Segundo Lepsch (2011) o solo € resultado de varios aspectos naturais (clima,
relevo, vegetagéo), sendo assim, de acordo com Ross (2009) ele se apresenta como um
grande classificador de uma unidade geoambietal.

Nesse contexto, definir o que é solo se torna necessario, com isso, de acordo
com Soil Taxonomy (1975) apud IBGE (2007):

Solo é a coletividade de individuos naturais, na superficie da terra, eventualmente
modificado ou mesmo construido pelo ser humano, contendo matéria organica viva e
servindo e sendo capaz de servir a sustentagdo das plantas ao ar livre. Em sua parte
superior limita-se com o ar atmosférico ou aguas rasas. Lateralmente, limita-se
gradualmente com rocha consolidada ou parcialmente desintegrada, agua profunda ou
gelo. O limite inferior é talvez o mais dificil de definir. Mas o que é reconhecido como
solo deve excluir o material que mostre pouco efeito das intera¢Ges do clima,
material originario e relevo, através do tempo (Grifo nosso).

De acordo com Lepsh (2011), o Latossolo (Figura 03) ocupa 41,1% do solo
encontrado em toda a Amazoénia. Segundo a EMBRAPA (2003) o Latossolo amarelo é
um solo muito argiloso (Figura 11). Este tipo de solo pode ser encontrado em diversos
tipos de relevo, dos mais planos aos mais ondulados, e é considerado distrofico por

possuir baixa fertilidade. Desenvolve-se sobre floresta densa e possui sua pedogénese

ligada ao terciario, formacdo alter-do-chdo (RADAM, 1976).

Figura 11: Latossolo Amarelo em Itapiranga-AM. Fonte: Néadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.
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De acordo com 0 RADAM (1976) os solos aluviais (Figura 12) s&o oriundos de

deposicBes recentes, principalmente, deposicdes fluviais. Sdo considerados eutroficos

devido sua alta fertilidade e sdo constituidos por uma textura silto-arenosa.

Figura 12: Neossolo Quartzarénico em Itpiranga—AM.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

Para A’b Saber (2000), esses solos representam areas de enclave na Amazonia,
sendo também considerados areas de transicao ecoldgica. Segundo Lepsch (2011), esse
tipo de solo representa 7% dos solos que constituem todo o territério da Amazénia. A
floresta nesse tipo de solo é mais aberta, diferente da floresta do Latossolo Amarelo, que
é densa.

8.2.1 Dados sobre o solo

Em campo realizou-se o teste com o penetrometro de impacto, o qual foi
possivel obter um gréfico de resisténcia do solo a infiltracdo. Os dados do gréafico sdo
referentes a 23 vocgorocas distribuidas em torno das rodovias AM-330 e AM-363.

Os dados médios demonstram que de acordo com a profundidade do solo vai
diminuindo a resisténcia do solo a infiltracdo. No entanto, observando os dados de cada
vocoroca, percebe-se que as linhas de tendéncias do gréafico abaixo demonstraram
grande diferenca.
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Grafico 01: Grafico de resitencia do solo.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.

A linha de tendéncia da coluna 1, revela que o solo possui uma facilidade
gradativa de infiltracdo de agua no solo, pois a linha de tendéncia encontra-se retilinea,
contudo, o grafico da linha de tendéncia 3, possui muitas ondulagdes, revelando uma
instabilidade no solo quanto a resisténcia a infiltracdo de agua. Em termos médios, 0o
que observa é que da superficie do solo até cerca de 30 cm de profundidade a resisténcia
do solo apresenta-se relativamente moderada, ao passo que de 30 cm a 50 cm a
resisténcia aumenta consideravelmente. Em termos praticos, significa que ap6s uma
chuva moderada, por exemplo, a infiltracdo serd mais rapida nos 30 primeiros
centimetros e apds esta profundidade as taxas de infiltracdo tenderdo a diminuir. Como
resultado ap6s periodos constantes de chuvas moderadas, ocorrerd 0 escoamento
superficial da &gua da chuva em face da saturacdo da camada superior do solo,
aumentando os efeitos erosivos e ampliando as incisdes ja existentes.

Todavia, hd de se acrescentar que se percebeu uma grande variacdo na
capacidade de penetracdo do solo nos varios pontos em que esse teste foi realizado.
Nesse sentido, cabe ainda uma analise mais abrangente da relacdo desses pontos de
amostragens com os outros dados como granulometria do solo, testes de infiltracdo e

existéncia de fei¢des erosivas como vogorocas.
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8.2.3 Granulometria do Solo
Em campo foram coletado amostras de solo, possibilitando identificar a
cor do solo analisado. A cor que mais predominou foi a 7 YR/6, que significa uma cor
mais proxima do amarelo, no entanto, cores com predominancia do vermelho e do cinza

também foram identificados (Figura 13).

Figura 13: Tabela de cores para identificar a cor do solo.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.

Apds as amostras coletadas em campo, o solo foi tratado em laboratorio,
constatando que ha dois tipos de solo predominando, um mais argiloso e outro mais

arenoso, cada um chegando a mais de 50% quando predominante.

8.3 Impactos ambientais

As rodovias AM-330 e AM-363 além de possuirem uma grande diversidade
ambiental, possuem também grandes impactos. Contudo, impactos podem ser tantos
positivos como negativos.

As rodovias foram o primeiro impacto, pois interferiram no sistema natural.
Antes as rodovias possuiam a natureza em um determinado equilibrio e paisagem,
contudo, o desenvolvimento econémico atual criou a necessidade da abertura das
rodovias. A natureza dessa forma adquiriu nova paisagem, e a economia foi um fator

influenciador da criacdo dessa nova configuracdo das rodovias.



25

Os impactos negativos identificados nas rodovias foram 0s processos de
vogorocamentos, movimento de massa e assoreamneto de canais. Os impactos positivos

foi a possibilidade a maior facilidade de acesso terrestre, viabilizando o comércio.

Os processos de vogorocamentos e 0s movimentos de massa atingem de forma
direta as rodovias, podendo causar danos econémicos e até risco a vida. De acordo com
Vieira (2008), vogorocas sdo incisfes erosivas com mais de 1,5 m, que podem ou néo
atingir o lencol freatico. Segundo Casset (2012) os movimentos de massa sao causados
pela forca da gravidade e dependendo do tipo de solo ( argiloso) e do tipo de encosta,
eles podem ser classificados de pouco a grande risco a vida. Na figura abaixo (Figura
14) demonstra que as vogorocas estao muito préximas a pista, podendo causar impactos
econémicos, com a possivel perda da rodovia e risco a vida. Os movimentos de massa

também estdo muito préximos a pista, podendo causar acidentes.

Figura 14: Impactos ambientais nas rodovias. Em (a) vogorocas, em (b) movimento de massa.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

O processo de vogorocamento é causado pela erosdo. A erosdo do solo, segundo
Suguio (2003), é um fenbmeno em que a superficie terrestre é desgastada e afeicoada
por processos fisicos, quimicos e bioldgicos de remocdo, que modelam a paisagem,
caracterizando-se por desgaste, transporte e deposicdo de sedimentos. Dessa forma,
sendo a vogoroca um resultado da erosao, foi identificado em campo que os sedimentos
removidos estdo sendo transportados para os igarapés, causando assim o assoreamento

de canais (Figura 15).
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Figura 15: Assoreamento de canal.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

Tal fato pode ser evidenciado em imagens de satélite (Figura 16), que
demonstram a rodovia cortando os cursos d’dgua, causando o impacto que foi
constatado em campo, 0 assoreamento do canal, ou seja, o transporte de sedimentos para
os cursos d’agua, fazendo com que o mesmo diminua seu volume e possa até

desaparecer.

Estadu do Amazonas

=W e

Figura 16: Imagem obtida pelo satélite Resoucesat (2012), evidencia canais d’agua,

em azul, sendo cortados pelas rodovias, em vermelho.

Organizacdo: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.
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8.4 Dindmica da Natureza

Segundo Ross (2000) a natureza é dinamica, cria-se e recria-se com 0 tempo e 0
ser humano é totalmente ativo nesse processo.

Em pesquisa de campo identificou-se falhamentos nas rodovias. De acordo com
Suertegaray (2008) essas falhas sdo resultados de movimentos sismicos ocorridos no
interior da terra. Existem diversos tipos de falhas, destacando-se: as falhas normais,
falhas horizontais, falhas inversas ou transcorreste. Na Amazonia, as falhas possuem
relacdo com a neotectdnica. Tal fato pode ser evidenciado pela carta de falhamento de
dados do RADAM (1976), que demonstra a existéncia de falhas nas rodovias (Figura
17).
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Figura 17: Mapa de falhamentos nas rodovias.
Fonte: RADAM, 1976. Organizacao: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

As falhas revelam a dinamica da natureza, pois se houve falhamentos, isso
significa que movimentos endogenos na Terra auxiliaram na formagdo da paisagem
(Figura 18).



28

Figura 18: Falhamento na rodovia de Itapiranga-AM.
Fonte: Antonio Fabio Sabba Guimardes Vieira, 2010.

Além da natureza possuir sua dinamica que modifica a paisagem, o ser humano
também atua nesse processo, pois para habitar um lugar, ele o0 modifica de acordo com
sua necessidades. Dessa forma, na vida contemporanea, tornou-se necessidade bésica,
ter uma moradia, energia elétrica e livre acesso a outros locais.

Dessa forma, aos pouco o0 ser humano esta habitando as rodovias AM-330 e
AM-363, a energia elétrica, como necessidade basica, também ja& estd se instalando
(Figura 19). Com isso, pergunta-se: qual o cenario futuro das rodovias? Que paisagem
elas terdo daqui 10 anos? Seré que a Urbanizacdo serd a nova caracteristica da paisagem

em meio as rodovias.

A B
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Figura 19: ocupacdo nas rodovias em (a) casas, em (b) fontes de energia sendo instalado. Fonte: Nadia
Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

Foi contabilizado 133 moradias ao longo da rodovia AM363 (Itapiranga-AM),
revelando pouca densidade de casas em meio a extensdo da rodovia , contudo, acredita-
se que a expansdo de casas nas rodovias podera aumentar, influenciando assim a
paisagem.

Na rodovia também foi identificado uma madeireira (Figura 20), contudo,
legalmente em funcionamento, pois pratica a exploracdo com manejo e segue o codigo
florestal. Porém, pergunta-se o que € sustentabilidade? Para quem é a sustentabilidade?
E o equilibrio natural, quantos reequilibrios terd que adaptar-se? O ecologismo tem
fundamento? As respostas para essas perguntas é fruto de muito estudo e debate,
contudo, pode ser afirmado que as acBes humanas possuem interferéncia na natureza,
cabe saber se essa interferéncia trara um novo equilibrio a médio ou longo prazo e se

seus impactos serdo realmente sustentaveis para toda sociedade.

Figura 20: Madeireira na Rodovia AM-363.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012,

Além do mais, no discurso sustentavel, a natureza capitalizada merece um
retorno econémico que abranja a toda uma sociedade que habita nas proximidades desta
natureza, contudo, atualmente, a exploracdo legal dos recursos naturais, é sustentavel a

pequenos grupos que se apropriam de um espago natural que € de todos.
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Imagens de satélite revelam a dinamica dessa paisagem, aos poucos o0 verde das
imagens, que simboliza vegetacdo, tem sido substituido pelo rosa, que simboliza,
auséncia de vegetacdo (Figura 21).
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Figura 21: Imagem de satélite dos municipios de Silves e Itapiranga/ Amazonas.
Fonte: INPE/Satélite Resourcesat, 2012. Organizacdo: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.

- Buffer — Delimitagdo dos 60 metros das Rodovias

Em amarelo na imagem abaixo (Figura 22), encontra-se o buffer das rodovias,
ou seja, a demarcagdo dos 60 metros de estudo, a partir desse buffer, foi possivel
identificar que a rodovia, representada em vermelho, cortou cursos d’aguas, que S&0
representados em azul, a rodovia, em seus primeiros 60 metros, encontra-se
parcialmente sem vegetacdo, tendo assim o solo exposto, representado em rosa, pois a
area com 999,79031 hectares, possui 575,4957 de area sem vegetagao.
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Figura 22: Mancha de desmate nas rodovias em cor rosa, em amarelo o buffer dos 60 metros da pesquisa
AM-363 e AM-330. Organizacao: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.

8.5 A caracterizacdo do uso do solo

O solo, elemento da natureza constituido a partir do clima, relevo, vegetacdo e
tempo, também tem sua formacdo influenciado pelo ser humano, pois € utilizado por
ele.

As habitacdes nas rodovias representam a utilizacdo do solo pelo ser humano e a
interferéncia do ser humano no solo. As vocorocas, identificadas nas rodovias, sao
frutos tanto de fatores naturais (tipo de solo, clima, relevo, geologia) quanto pela acéo

humana (Figura 23).

Figura 23: A ocupagéo e uso do solo.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

Dessa forma, percebe-se que o solo, é um elemento crucial para a natureza, e
para o ser humano. Contudo ao ser utilizado de maneira que nao respeite 0 seu
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equilibrio, ele responde demonstrando instabilidade, tal fato pode ser evidenciado no

processo de surgimento das vogorocas (Figura 24).

Figura 24: instabilidade do solo: processo de vogorocamento.
Fonte: Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2012.

8.6 Unidades Geoambientais

Para classificar geoambientes, em suma, utiliza-se a vegetacdo como o fator
determinador da nova configuracdo geoambiental, contudo, a presente pesquisa buscou
utilizar o solo como elemento classicatério de uma nova unidade geoambiental.

A literatura, como RADAM-BRASIL (1972), descreve que na area de estudo ha,
nos primeiros metros ao redor das rodovias, dois tipos de solo, o Latossolo Amarelo e o
Neossolo Quartzarénico. Em campo foi observado, nos primeiros 60 metros das
rodovias, somente esses tipos de solo, contudo, observou-se que em alguns trechos das
rodovias, alguns ‘’solos’’,também chamado de entulho, misturado, em alguns casos,
com lixo e com materiais de construcdo, formam um tipo de material que ndo pode ser
considerado Latossolo Amarelo nem Neossolo Quartzarénico, podendo ser denominado
de Antropossolo.

Este “’solo’” descaracterizado como solo pela literatura, podera, pelo tempo, originar
uma nova classe de solo, assim como a terra preta de indio foi formada pelo lixo dos
indigenas do passado, assim, futuramente, acredita-se que havera um novo geoambiente.

Né&o ha uma faixa continua homogénea de vegetacdo, e densidade de casas e relevo,
mas o solo tende a equilibrar tal fato, apresentando-se, aparentemente, continuo em
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algumas areas, facilitando assim a classificacéo, contudo, as areas de enclave quebram a

descontinuidade do solo de maior predominancia na area, o Latossolo. No quadro

abaixo esta um simplificacdo dos Geoambientes identificados em campo.

Geoabiente:

Caracteristica Principal

Geambiente do Latossolo
Amarelo nas Rodovias
AM-330 e AM-363.

E um solo bastante argiloso e Siltoso. Apresenta encostas com
falhamentos, possui relevo colinoso, apresenta floresta de Varzea,
e Ombroéfila Densa, possui bastante canais d’agua de cores
escuras, em alguns trechos encontra-se bastante modificado pela
acdo humana, podendo futuramente originar outra classe de solo.
Apresenta bastantes impactos ambientais, evidenciados por
movimentos de massa, vogorocamentos e assoreamento de canais.

E predominante na area e segue extensdo continua.

Geoambiente do
Neossolo Quartzarénico
nas Rodovias AM-330 e
AM-363.

E um solo muito arenoso. N&o possui indicios de vogorocas nem
movimento de massa. Ha poucas ocupacdes nesse tipo de solo.
Possui curso d"agua claros, o relevo é mais plano. Apresenta
apenas um tipo de floresta, a campinarana. N0 possui um
seguimento continuo, acontece em locais isolados e de pouca

extensdo. Ndo é muito predominate.

Quadro 02: Caracterizagdo Geoambiental nas Rodovias AM-330 e AM-363 a partir do solo. Fonte:
Nadia Rafaela Pereira de Abreu, 2013.

O Geoambiente dos dois solos buscam o equilibrio dindmico descrito por Hack

(1965) apud Christofoletti (1973), pois em ambos, apesar de em um ser maior

quantidade que o outro, ha interven¢des humana que altera o equilibrio natural.

Contudo, o desequilibrio € maior no Geoambiente do Latossolo Amarelo, que possui

nos primeiros 60 metros das rodovias, 23 vogorocas e muitas encostas com movimento

de massa evidenciando uma busca por equilibrio.

Pensando nessa linha de equilibrio, buscou-se uma exemplificacdo de como a

paisagem das rodovias sdo constituidas, e chegou-se a simples formula de que EN+S=P,

onde EN sdo os elementos naturais, 0 S a sociedade e o P a paisagem que ¢é formada

pela dindmica dos elementos naturais e da sociedade humana.
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Nessa formula o EN ( Elementos Naturais) demoram mais tempos para
modificar a paisagem, fazendo parte de um processo que dura anos, porém o S
(Sociedade) possui uma rapida dindmica de transformacdo, sendo entdo um agente de
grande modificacdo do processo.

Com isso, resta saber que paisagem a sociedade ird querer, de equilibrio ou
desequilibrio, com os elementos naturais somado a ela, ou com os elementos naturais
multiplicados por zero, pois na matematica, qualquer elemento vezes zero é zero. Sendo
assim, qual férmula queremos? (EN+ S = P) ou (EN.O + S = P) ? Para a primeira
formula predominar, a sociedade devera respeitar a dindmica da natureza e a sua busca
por equilibrio, sendo esta a mais dificil e que requer muito cuidado, para a segunda
predominar, basta a sociedade seguir seus principios consumista, que sem muita

dificuldade, a paisagem ficara sem os elementos naturais.

CONSIDERACOES FINAIS

A Amazbnia ndo possui uma definicdo unanime. Caracterizar a paisagem da
Amazonia requer um grande esforco para que ndo se caia em uma caracterizagdo
generalizada. Dentro do bioma Amazonia, existem diversas paisagens e dindmicas de
transformacéo dessas paisagens. A natureza formou uma paisagem, no entanto, as acdes
humanas originou uma nova espacialidade para a natureza.

Em Itapiranga-AM e Silves-AM, a dinamica e espacialidade da natureza, se
fazem presentes. O solo determina novas unidades geoambientais e o ser humano atua,
explora, preserva, utiliza esses diferenciados geoambientes.

Dois tipos diferenciados de solo foram identificados, O Latossolo Amarelo (mais
argiloso) e o Neossolo Quartzarénico (mais arenoso), com isso, dois geoambientes
caracterizados, no entanto, o material de entulho, podera, trazer uma nova classe
geoambiental para os primeiros 60 metros das rodovias.

Foi observado que o Latossolo possui uma faixa continua, sendo o solo
predominante na area, além disso, apresenta maiores indices de impactos ambientais
devido sua natureza argilosa e siltosa que sdo mais susceptiveis a movimento de massa
e a vogorocamento.

Estes solos, que sdo formados pela acdo do clima, vegetacdo, relevo e tempo,
estédo passando por processos de vogorocamento. Tudo indica que a a¢do das chuvas e a

intervengdo humana sdo os principais contribuidores para a ocorréncia dessas incisoes.
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Os dados do penetrometro de impacto revelaram que a resisténcia do solo é
menor nos primeiros 30 centimetros, ou seja, 0 solo em sua superficie facilita a
infiltracdo de agua, contribuindo assim para o aparecimento dessas fei¢Ges.

A vegetacdo, um dos elementos que contribui para a formacao do solo, possui
uma grande heterogeneidade, possibilitando diversas paisagens ao entorno das rodovias:
Assim, se tem, a paisagem da floresta alagada (a varzea), a paisagem da floresta aberta,
com vegetacdo tipica de cerrado e a paisagem mais comum em toda a Amazonia, a
floresta Ombrofila Densa.

A riqueza de canais d’agua (os igarapés) também ¢ fascinante, sendo assim mais
um elemento responsavel por compor a paisagem das rodovias.

A histéria da dindmica da paisagem se torna visivel a partir dos elementos
geoldgicos como os falhamentos, que em meio a encostas ao entorno das rodovias,
revelando uma paisagem pretérita.

O ser humano também faz parte dessa paisagem, criando e recriando elementos e
relacdo com o meio (seja ela exploratéria ou de subsisténcia). As rodovias foram os
primeiros elementos que modificaram a paisagem, e atualmente a ocupacao entorno das
rodovias tem criando uma nova paisagem, mais humanizada, casas sdo construidas,
escolas, fontes de energia sdo instaladas. Do total de 999,79031 hectares de area de
estudo 575,4957 encontra-se sem vegetacdo. Tudo cooperando para uma nova
paisagem, que ndo € estatica devido aos fatores naturais, mas que com a intervencao
humana se torna ainda mais dindmica.

Com isso uma nova paisagem estd sendo gradativamente construida, tanto por
elementos naturais como pelo ser humano. Impactos ambientais, também se fazem
presente na paisagem, vogorocas € assoreamento dos fascinantes canais d’aguas sao uns
dos principais impactos ao entorno das rodovias, contudo, pergunta-se, que nova
paisagem todos esses elementos constituidores da paisagem (Natureza - ser humano)
constituirdo no futuro? A dindmica da paisagem é previsivel? E qual equilibrio
pretende-se chegar?

Observou-se que a paisagem € formada pela seguinte formula: EN+S=P, onde
EN sdo os elementos naturais, S a sociedade e sua influencia e P a paisagem que é
constituida, contudo a paisagem tem caminhado nos altimos anos, para a Seguinte
formula EN.O + S = P, onde os Elementos da natureza sdo multiplicados pelo zero, pois

as atividades da sociedade os anularam, formando assim uma paisagem constituida
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somente pelas acfes humanas, porém, nas rodovias AM-33- e AM-363, ainda se
predomina a primeira formula (EN+S=P).

O solo, foi 0 Elemento natural escolhido para determinar a classe geoambiental,
devido sua origem depender de outros elementos naturais (relevo, clima, vegetacao),
além disso, ele é fortemente alterado pelo ser humano, contribuindo assim para uma

andlise geoambiental da formacao da paisagem.
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