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Introducao

O trabalho que aqui desenvolvemos trouxe como tema central a greve geral
dos trabalhadores de 1919 em Manaus, e visou analisar e mostrar como o0s
trabalhadores amazonenses viabilizaram e se articularam politicamente para uma
tentativa de greve geral naquele ano, identificamos as a¢des grevistas amazonenses
inteirando-as com o contexto mais amplo de contestagdes que ocorreram pelo Brasil
afora e singularidades ocorridas em ambito regional. Tratou também de identificar
quem eram as categorias profissionais envolvidas nesse processo, quais foram suas
demandas politicas e trabalhistas e quem eram as suas liderancas. Para tanto,
procuramos perceber e analisar como os diferentes 6rgaos da imprensa amazonense
receberam esse movimento a nivel local e nacional, e, que postura adotaram diante

dessas manifestagdes.

Na primeira etapa do projeto empreendemos uma investigagdo de maneira
ampla, atentando para os acontecimentos operarios fora e dentro de Manaus,
observando os processos que levaram a uma possivel greve geral em 1919 na cidade.
Para tanto, nos lancamos, num primeiro momento, sobre as pesquisas bibliograficas
que nos inseriram no contexto e nos deram um panorama dos acontecimentos vividos

no pais durante aquele momento.

Em um segundo momento em paralelo com a bibliografia, utilizamos como
principais fontes os jornais produzidos naquela época, em especial, o Jornal do
Comércio, um 6rgao da grande imprensa voltado para o publico em geral e cujo acesso
por base digital foi um elemento facilitador nada desprezivel. Ao passo que a
pesquisa avangou outras fontes documentais foram incorporadas, tais como boletins,
estatutos e atas de associacdes operarias do periodo, com vistas a produzir uma visdo
ampla da greve geral de 1919. O diferencial desta pesquisa, foi nos aprofundarmos
num tema ainda pouco estudado pela historiografia local, e cuja execucdo podde
colaborar num projeto coletivo que vem sendo desenvolvido no ambito académico e
pode, assim, favorecer a ado¢do de percepcdes mais complexas e seguras sobre as

multiplas dimensdes do viver operario que inclui, obviamente, os processos de



organizacdo politica, de mobilizacdo, de protestos e a¢des diretas de enfrentamento,

como a deflagracdo de greves.



Objetivos

O projeto em tela teve por objetivo central investigar e analisar a Greve Geral
de 1919 em Manaus buscando identificar tanto as interagdes do movimento grevista
amazonense com o contexto mais amplo de contestagdes similares que se espraiaram

no Brasil, quanto as singularidades apresentadas no ambito regional.

Mais especificamente preocupou-se com a identificacdo das categorias
profissionais que tomaram parte no processo, suas liderancas e demandas (politicas e
trabalhistas) ali entabuladas. Propo0s ainda a investigacdo sobre os processos
paredistas e as dimensdes alcangadas pela solidariedade operaria, ja que estas foram
frequentemente apontadas como caracteristicas marcantes dos movimentos

caracterizados como greves gerais.

Por fim, articulando nossas preocupag¢des com o eixo tematico trabalho &
imprensa, intencionamos perceber e analisar como diferentes 6rgdos da imprensa
amazonense recepcionaram o movimento (local e nacional) e que posicoes
assumiram, enquanto agentes sociais e politicos atuantes no interior da sociedade

local.



Revisao da literatura

Antes de adentrar na tematica do Trabalho, é preciso destacar uma importante
mudanca pela qual a Histdria passou. Em primeiro lugar, durante muito tempo o que
prevaleceu foi a chamada Histéria Tradicional, entendendo por ela uma “histéria que
diz respeito essencialmente a politica [institucional]... os historiadores tradicionais
pensam na histéria como essencialmente uma narrativa dos acontecimentos...”
(BURKE, 1992: 10-12). Nao apenas isso, mas também, o fato de que essa historia
oferece uma visao de cima, consistindo no fato de que é concentrada nas realizacées

dos homens de poder.

A quebra do paradigma historiografico tradicional viria a partir de duas novas
vertentes: de um lado, o Materialismo Histérico, proposto por Marx e Engels em
meados do século XIX, mas que s passa a animar os historiadores profissionais nas
primeiras décadas do século XX, em especial depois da eclosdo da Revolucdo Russa de
19171, De outro lado, a partir de 1929 um novo cendrio historiografico comeca a
surgir na Franga com o chamado movimento dos Annales. A revista e 0 movimento
fundados por Marc Bloch e Lucien Febvre, na Franca, abrem caminho para a
constituicdo de uma Nova Histéria, com novas abordagens, ndo mais centrada nas

realizacdes e decisdes de grandes homens. (CASTRO: 1997: 76)

A partir dessas multiplas vertentes, varios historiadores comegaram a
viabilizar novas perspectivas do passado, sentindo a necessidade de explorar as
experiéncias histéricas de homens e mulheres tdo constantemente ignorados pela
historiografia tradicional. Com isso, come¢amos a ver o surgimento de uma “histéria
vista de baixo” que considera a experiéncia das massas (SHARPE, 1992: 39-62), ou

das pessoas comuns do povo, como preferia chamar Eric Hobsbawm (1998: 218).

10 retardo do acolhimento do Marxismo pela historiografia profissional deve-se, sobretudo ao fato de
que suas dimensdes politicas, impondo o imperativo da transformacio social, esbarrava no franco
conservadorismo ainda imperante em instituicdes universitarias ainda bastante aristocratizadas. Uma
boa andlise deste momento inicial do Materialismo Histérico pode ser vista nos estudos de Josep
Fontana (1998: 137-154).
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O historiador inglés Edward Thompson, além de ter consagrado o termo que
estruturaria essa perspectiva historiografica - A Histdria Vista de Baixo (THOMPSON,
2001: 185-201) - acabou por se tornar, desde a década de 1960, referéncia
obrigatéria para todos aqueles que procuram trilhar estudos histéricos centrados
tanto na cultura popular tradicional, quanto nas experiéncias dos mundos do
trabalhoZ?. Esse trago distintivo da contribuicao thompsoniana pode ser percebido ja
no prefacio daquela que seria sua obra mais emblematica:

Estou tentando resgatar o pobre teceldo das malhas, o meeiro luddita, o
teceldo “obsoleto” do tear manual, o artesdo “utépico” e mesmo o iludido
seguidor de Joanna Southcott, dos imensos ares superiores de
condescendéncia da posteridade. Sua hostilidade frente ao novo
industrialismo podia ser retrégrada. Seus ideais comunitarios podiam ser
fantasiosos. Suas conspiracdes insurrecionais podiam ser temerarias. Mas
eles viveram nesses tempos de aguda perturbacdo social, e nés nao.
(THOMPSON, 1987: 13)

Desta forma, Thompson faz um estudo sobre a formagdo da classe

trabalhadora inglesa e tira da obscuridade vozes outrora silenciadas, mas que através

de seu trabalho sio elucidadas.

No Brasil, os estudos sobre a histéria do trabalho - e especialmente a histéria
operaria - vem ganhando espago no meio académico e no interior da historiografia
brasileira. Segundo Claudio Batalha (1998) desde o inicio do século XX podemos
observar artigos e obras que contenham elementos de uma historia operaria no
Brasil, obras que estudam as a¢des do movimento e da organiza¢do operaria. Ainda
de acordo com o autor, foi nos anos sessenta que:

Teve inicio no Brasil uma tradi¢do de estudos académicos relacionados com
a classe operaria. Essa tradicdo abarcava soci6logos preocupados em
elaborar grandes sinteses, que estabeleciam teorias explicativas do
movimento operario e de suas opg¢des ideolédgicas. Foi com ela que foram
introduzidas e cristalizadas nog¢des tais como: a origem estrangeira da
classe operaria; o vinculo entre a introduc¢io do anarquismo e essa origem; a
hegemonia do anarquismo no movimento sindical da primeira
Reptblica.(BATALHA, 1998: 145-158).

Nas décadas seguintes esses estudos ganharam ampliacdes em seus temas e

enfoque, destacando-se a mudanga da centralidade da andlise, do movimento para a

20 termo “Mundos do Trabalho”, por sua vez, se tornou mais usual a partir de sua proje¢do no interior
dos estudos acerca da histéria operaria realizados por Eric Hobsbawm (1987).
8



classe. (HOBSBAWM, 1987: 22). Temas que antes ndo eram estudados ou postos em
segundo plano ganharam novo espaco e passaram a ser retratados. (BATALHA, 1998:
153). Acerca dessas mudangas ocorridas no ambito da historiografia brasileira,
Claudio Batalha também destaca a ampliacdo e pluralidade das fontes empregadas:
Os ultimos anos tem demonstrado que o repensar do tratamento da histéria
operaria passa por uma série de caminhos e por novas preocupac¢des. Um
deles é o aprofundamento dos estudos regionais, fugindo dos paradigmas de
Sao Paulo e do Rio, como propds Silvia Petersen. (BATALHA, 1998: 153)
Mais recentemente temos trabalhos, teses, artigos que tratam das
movimentacdes e da classe operaria fora do eixo Rio/Sao Paulo. Essa necessidade
urgente de repensar a histéria do trabalho no Brasil, com a incorporacdo de estudos
acerca de outros contextos ja havia sido denunciada em artigo “Cruzando fronteiras”,
de Silvia Petersen (1995) e pioneiramente explorada na obra seminal Histéria da
Industria e do trabalho no Brasil, de Francisco Foot Hardmann e Victor Leonardi
(1982), em especial no capitulo “Expressdes Regionais”. Por seu turno, Petersen
discutia a necessidade de romper com a ideia modelar da histéria operaria paulista e
carioca, ndo sendo a historia operaria ocorrida em outros contextos do pais mera
reproducdo - reduzida em escala - das manifestagdes e eventos ocorridos naquelas

duas localidades.

Em se tratando do operariado na Primeira Republica, temos trabalhos como o
de Maria Auxiliadora Guzzo Decca que nos mostra aspectos do cotidiano dos
trabalhadores nas primeiras décadas da Republica. E ajudam a entender melhor como
era o dia a dia dos operarios dentro das fabricas e fora delas (DECCA: 1990). E Quanto
as condicdes de vida e trabalho a que esses trabalhadores estavam expostos,estas
eram precarias como enfatizaram Hardmann e Leonardi “No Brasil, o aumento e a
manutencao de jornadas de trabalho longas foram uma constante e [...] no setor téxtil,
onde predominava a grande industria, encontravam-se, normalmente, os casos
limites de jornadas mais extensas”. (HARDMANN; LEONARDI, 1982: 135). Além disso,
o capital ainda submetia criancas e mulheres ao trabalho nas fabricas, e dessa forma
agregava toda a familia proletaria as “condi¢des da producdo fabril” (Idem, pg. 135).
Essa é apenas uma pequena fracdo das condi¢des de trabalho a que estavam expostos
os operarios, ademais, os autores nos ddo ainda um retrato das condigdes de trabalho
nas fabricas através do relato de um antigo operario do setor vidreiro que dizia haver
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além da agressdo fisica contra menores, problemas comuns como o alcoolismo e
doengas como tuberculose. Também as condi¢des higiénicas no trabalho eram pifias

com agua insalubre e o ar totalmente poluido. (Idem, pg. 136).

Inicialmente, como retrata Batalha, na visdo da imprensa, o operariado parece
estar “inconsciente de seus direitos, e de sua dignidade”. Porém, esse quadro foi
passando por um intenso processo de mudanca na virada do século XIX para o XX e,
como demonstram Hardmann e Leonardi, através da leitura de jornais como o Echo
Operdrio, é possivel ver uma presente atuacdo dos operarios em lutas por melhores
condi¢des de trabalho, organizados em sindicatos, eles articulavam-se e iam a luta
por melhores salarios e pelo o que mais lhes interessasse (HARDMANN; LEONARD]I,
1982: 191). J& mais organizado, desde as ultimas décadas do século XIX o
proletariado brasileiro passou a deflagrar inimeras greves tanto em Sao Paulo

(capital e interior), quanto em outros estados da Federacao.

Quanto mais avangava a urbaniza¢do e a moderniza¢ao no Brasil, mais essa
participacdo politica tendeu a crescer e de maneira exponencial. Assim, as greves
tornaram-se mais intensas a partir do inicio do século XX, destacando-se a que
ocorreu em 1903, quando uma intensa mobilizacdo atingiu todo o setor téxtil da
cidade do Rio de Janeiro, até entao capital da Republica. Esta greve é particularmente
interessante para a compreensdo de nosso trabalho, pois a paralisacdo dos
trabalhadores daquele ramo juntaram-se em solidariedade os trabalhadores e
associacoes de outras categorias, e toda essa movimentag¢do alcangou patamares até
entdo nunca presenciados, esbogando assim a ideia de uma primeira greve “geral” no

pafs (AZEVEDO, 2005).

Depois desta experiéncia pioneira, no decorrer da Republica Velha (1889-
1930), varias outras greves “gerais” ocorreram, com destaque para as dos anos de
1917 e 1919, ambas com epicentro na cidade de Sao Paulo. Em 1917 iniciou-se
naquela cidade uma greve geral dos trabalhadores, que fora incitada pelas dificeis
condicdes de vida e trabalho, com destaque para a crescente carestia e para o
desemprego, associadas as consequéncias da Primeira Guerra Mundial (HARDMANN;
LEONARDI, 1982: 279-280). Ainda no contexto da guerra e dos problemas por ela
acarretados, em 1919 eclodiu uma nova greve geral, que para além da cidade de Sao

Paulo, animou trabalhadores de outros Estados que, dessa forma, viram ali
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articularem-se processos paredistas. De acordo com César Augusto Queirés em 1919,
os trabalhadores de Porto Alegre entraram em conflito, e em seu trabalho ao retratar
do conflito entre os grevistas e o Estado e mesmo entre grevistas e ndo grevistas ele
ressalta as identidades construidas no decorrer dessa greve (QUEIROS: 2007).
Também de acordo com as observagdes de Aldrin Castellucci (2001), este foi o
momento que, em Salvador (Bahia), os trabalhadores protagonizavam a sua primeira

greve geral.

A greve geral de 1919, assim como a de 1917, tem sido estudada pela
historiografia brasileira, agora preocupada também de incorporar na andlise as
experiéncias pouco estudadas desses fendmenos em outros estados brasileiros. Ao
retratar a greve geral de 1919 em Salvador, Aldrin Castellucci traca um perfil da
classe operaria soteropolitana e de sua a relacdo com a conjuntura que envolve tanto
o periodo da Primeira Guerra, quanto o do imediato pds-guerra. O estudo deste autor
nos é particularmente importante, porque sua andlise, apontando singularidades,
demandas, acbes e perspectivas proprias do operariado baiano, nos da um claro
exemplo de que os estudos locais podem contribuir ndo apenas para a ampliacdo das
sinteses mais gerais ja existentes sobre o tema, como principalmente, nos permite

propor sua renovacgao e superacdo. (CASTELLUCCI, 2001).
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Metodologia

O projeto foi desenvolvido em fases distintas, incorporando inicialmente a
pesquisa bibliografica. Esta foi necessaria ndo apenas para a percep¢do de como o
tema da Greve Geral de 1919 se colocou no interior da historiografia do trabalho no
Brasil, como também para a compreensao do contexto histérico no qual o objeto de

nossa pesquisa se assentou: a cidade de Manaus na segunda década do século XX.

Numa etapa seguinte, a pesquisa lancou-se para a busca, sistematizacdo e
analise da documentacgdo arquivistica, com destaque — mas ndo exclusivamente - para
a producdo periddica amazonense do periodo selecionado, explorando tanto os
jornais da chamada imprensa operaria ou imprensa de trabalhadores, quanto aqueles

da chamada grande imprensa diaria.

Embora mais escassos e no interior das desorganizadas - ou mesmo caoéticas -
instituicdes arquivistica amazonenses, além de envoltas em entraves burocraticos e
percepcoes arcaicas de gerenciamento de acervos a impor dificuldades de acesso,
outras fontes documentais também foram perscrutadas, como panfletos, boletins,
estatutos, regimentos e atas de associacoes operarias do periodo; mensagens, falas,
relatérios, leis e decretos oriundos do poder executivo estadual e municipal, assim
como o debate parlamentar disponibilizados nos anais da Assembleia Legislativa e

Camara Municipal.

Claro estd que, ao assim proceder, foi necessario fazer uma atenta distingdo
entre as posi¢des que emergiram diretamente da classe operaria e de seus 6rgaos de
propaganda e difusdo (imprensa operaria e associacdes trabalhistas), daquelas que
tem sua origem em 6rgaos e instituicdes patronais e estatais, ou mesmo na grande

imprensa, cujas intengdes e interesses serdo, obviamente, distintas.

Ato continuo e mesmo simultaneo ao processo de enfrentamento da pesquisa
documental, o processo de sistematizacdo e andlise dos dados foi de fundamental
importancia e nao descuidou-se de inventariar associag¢des, liderancas, categorias
profissionais e mediadores que, em graus diferenciados, se apresentaram no chao
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histérico como atores centrais dos acontecimentos que conformaram a Greve Geral

de 1919.
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Resultados finais

Antes de adentrar nos resultados da nossa pesquisa gostariamos de destacar
aqui um pouco da jornada que percorremos para que essa pesquisa pudesse alcangar
os resultados aqui obtidos. Foi de suma importancia a ida aos arquivos da cidade,
embora tenhamos nos deparado com as questdes burocraticas e que as vezes
dificultaram e atrasaram um pouco no aprofundamento de algumas das nossas
fontes. Outra questdo que dificultou um pouco o nosso trabalho foram as condicoes
de algumas de nossas fontes. Jornais que com o passar do tempo ficaram sem
condicoes de manuseio e muitas notas apagadas. O que pode contribuir para a
deterioracdo desse material ndo sdo apenas as condi¢des temporais, mas também o
local em que os mesmos sdo guardados, a umidade entre outras coisas. Em Manaus,
ainda é necessario uma melhor localizagio e estrutura para comportar esses
materiais. Nossos arquivos ainda precisam de uma atencdo especial para que

melhorias possam ser feitas.

Outra contribuicdo que podemos colocar aqui foram as conversas
desencadeadas com outros alunos de inicia¢do cientifica do laboratério de pesquisas
LHIA. As discussdes levantadas através de leituras bibliograficas e que foram
realizadas no ambito académico ajudaram num melhor entendimento do uso das

fontes e do contexto do nosso trabalho.

A Greve Geral de 1919 em Manaus

Através das leituras bibliograficas que fizemos pudemos perceber que a
historia operaria no decorrer das ultimas décadas veio ganhando mais espago no
meio académico local. No Amazonas, a histéria operaria mostrou-se bastante rica,
com tematicas voltadas para estudos da vivéncia popular e operaria na chamada
Manaus da borracha (PINHEIRO, 2007). Mas, embora haja alguns trabalhos voltados
para a temadtica e articulagdes de grupos de pesquisa empenhando-se por trazer

novas interpretacdes e uma maior desenvoltura nesse campo, ainda existe uma
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grande necessidade de aprofundamento nos estudos sobre o operariado no

Amazonas, bem como na regiao norte em si.

Buscamos através da nossa pesquisa e leituras didrias contribuir para o
aumento dos estudos a respeito do operariado e suas movimentacdes no Amazonas,
e compreender, como inseriu-se a tematica da greve geral de 1919 no interior da
historiografia do trabalho no Brasil, e também, através das leituras pudemos
compreender melhor do contexto histérico do qual o nosso objeto de estudo baseia-
se: A cidade de Manaus na segunda década do século XX. Sendo assim, pudemos
constatar, a respeito desse periodo, que a cidade de Manaus vinha passando por uma
série de movimentagdes, ndo apenas por conta dos inconvenientes causados em
decorréncia da Primeira Guerra Mundial, mas também por conta do dificil periodo em

que se encontrava o ciclo da borracha. (PINHEIRO: 2003).

Através das leituras das nossas fontes pudemos ter uma visio mais
abrangente e uma melhor compreensao do momento pelo qual passava a cidade de
Manaus em meados da segunda década do século XX. Era visivel a lastima por conta
da crise da borracha e quem a imprensa colocava como um dos grandes causadores
pela desgraca, como podemos ver num trecho de um texto publicado no Jornal “A

Imprensa”-um 6rgao do partido republicano no Amazonas - a nota diz o seguinte:

“A industria extrativa da borracha que enriqueceu o Amazonas e contribuiu
para o seu grande progresso, foi também a causa principal da sua atual
desgraca. Quando a borracha alcangou precos verdadeiramente fabulosos e
que o dinheiro andava por 14 a rodos, ninguém se lembrou de explorar
outras industrias, nem de fomentar a agricultura, porque a extragdo da
borracha a todos atraia.” (A Imprensa, Manaus, 11 de margo de 1919).

Com isso é notavel e entende-se que com a crise da borracha, a cidade comeca
a evidenciar dificuldades. Além do agravante da 12 guerra mundial, existia a
concorréncia com a borracha do Oriente, e as consequéncias disso comecaram a

surgir:

“(...) Como consequéncias disto, e da proibi¢cdo da exportacdo da borracha, o
Estado sofreu um profundo abalo nas suas financas, desorganizando todos
os servicos publicos, abalando-lhe profundamente o crédito e
desequilibrando-lhe por completo o seu or¢amento (...) sabendo-se que o
orcamento do Estado é calculado tomando por base a producio da borracha,
ver-se-a logo ao primeiro exame, que se torna impossivel normalizar a vida
administrativa do Estado, enquanto ndo cessarem as causas que
concorreram para o atual estado das coisas (..)” ( A Imprensa. Manaus, 11
de margo de 1919).
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Tendo esse contexto em evidéncia e com base em leituras e investigacdes
especificamente voltadas para a histéria do trabalho e dos trabalhadores no
Amazonas, pudemos perceber o porqué dos processos organizativos e as lutas
operarias ocorrerem em Manaus de um modo crescente, desde a ultima década do
século XIX, momento em que a cidade passou a assumir mais pontualmente o
importante papel de centro exportador da borracha oriunda dos seringais. Como
asseverou Maria Luiza Ugarte Pinheiro, foi exatamente por isso que as categorias de
trabalhadores mais numerosas da cidade eram as que estavam ligadas ao comércio e
as atividades portuarias, tais como os estivadores, carroceiros, catraieiros, maritimos

e outros (PINHEIRO, 2003: 38-47).

Essa historiografia mais recente (DIAS, 2000; PINHEIRO, 2003; COSTA, 2014)
nos demonstrou que, assim como no restante do pais, os trabalhadores amazonenses
também estavam expostos as mas condi¢des de vida e trabalho. Categorias como a
dos estivadores, por exemplo, entraram em greve diversas vezes nas duas primeiras
décadas do século XX, tal como salientou Maria Luiza Ugarte Pinheiro e como
poderemos ver mais adiante, em algumas notas do Jornal do Comércio. Manaus
passava por problemas econdmicos - como ja mostrado - devido a chamada crise da
borracha que afetou nao apenas a cidade, mas todo o pais, e com isso seus
trabalhadores enfrentavam a carestia de vida, e vinham sofrendo com a alta de

alimentos de primeira necessidade, afetados ainda pelo medo do desemprego.

Nas leituras feitas nas paginas do Jornal do Comércio pudemos constatar notas
com chamadas para reunides das associagdes, como por exemplo, uma chamada da
Associagdo das Quatro Artes de Construgdo Civil no Amazonas para uma sessao magna
em sua Sede no dia primeiro de maio de 1919. E também, numa coluna chamada
“Associagdes” havia convocatorias para outras reunioes como as da Associagdo dos
Empregados no Comércio do Amazonas, que os convocava para uma assembleia geral
para a eleicdo dos novos corpos dirigentes da referida agremiacao. E também muitas
outras notas, ao exemplo da Sociedade Beneficente Unido dos Foguistas, em que era
dito que “a diretoria da Sociedade Beneficente Unido dos Foguistas no Amazonas
reunira as nove horas em sessdo extraordinaria”. (Jornal do Comércio, Manaus, 12 de

janeiro de 1919).
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Em Manaus os trabalhadores urbanos estavam organizados em diversas
associacdes, como pudemos averiguar através dessas notas, e estas eram quase
sempre de carater beneficente ou de socorro mituo, mas mesmo estas mesmas eram
ativas e suas liderancas se mostravam preocupadas em ampliar o processo
participativo de seus associados. De acordo com Luis Balkar Pinheiro, “sindicatos
operarios s6 comecam a generalizar-se em Manaus ap6s 1914, em geral abandonando
as antigas denominagdes e objetivos das Associagdes Beneficentes, como ocorreram
com os estivadores, cocheiros, carroceiros e operarios da construcao civil”.

(PINHEIRO, 2007: 25).

Quanto aos processos de luta desses trabalhadores temos referéncias de a¢des
grevistas que ocorreram durante toda a segunda década do século XX. Como exemplo,
temos a greve de 1911 na qual os estivadores reivindicavam entre suas pautas o
aumento de saldrio. Também em 1914 had ocorréncia de greves, como a dos
empregados de limpeza publica. E é através das andlises aqui feitas e leitura das
fontes que vemos nesse cenario o crescimento das associa¢des e com isso uma maior

conscientizacdo que foi se formando entre os trabalhadores amazonenses.

Através das analises de nossa documentac¢do foi possivel perceber que em
1919 emergiram novas contestacdes da classe trabalhadora. Como vinha ocorrendo
nos ultimos anos - em especial por for¢a da crise econémica que desestruturou toda a
producdo da borracha e que atingiu especialmente os segmentos mais frageis da
populagdo - os trabalhadores da cidade comegaram a enfrentar de forma mais
incisiva o patronato e as autoridades locais. Assim, voltava a cena politica uma antiga

demanda da classe operaria: a luta pela jornada de trabalho de oito horas!

Essa demanda nao era nova, ja que vinha sendo esboc¢ada pelos trabalhadores
desde a década final do século XIX, mas ganhou for¢a no inicio da década seguinte.
Nao era também a luta isolada de uma categoria ou segmento de trabalhadores, mas
entendida como uma bandeira de luta geral, devendo ser encampada por todos os
trabalhadores, indistintamente. E por fim, ndo era também uma demanda que se
expressasse localmente. Pelo contrario, a luta pela jornada de trabalho de oito horas
assumiu desde cedo uma escala internacional, virando, por exemplo, a principal

reinvindicacdo a animar as celebragdes do 12 de Maio. (PERROT, 1987: 132)
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Tendo o Jornal do Comércio como o principal 6rgao da imprensa amazonense
por nés aqui analisado, podemos mostrar os destaques que esse jornal deu para os
protestos dos trabalhadores que ocorreram por todo o pais e mundo afora.
Observamos manifestagdes paredistas por diversos Estados como: Sao Paulo, Bahia,
Pernambuco, Rio de Janeiro e Para, e também, notas a respeito de paredes que
ocorriam fora do pais. O Jornal do Comércio dava destaque para acontecimentos em
outros Estados do Brasil e outros paises em uma coluna reservada para isso, e nos
mostrou a reacdo dos trabalhadores espalhados pelo pais e pelo mundo, que

entraram em processos paredistas.

Na primeira pagina do Jornal do Comércio do dia 12 de janeiro de 1919 foi
exibida uma carta de Portugal, por Jodo Grave, em que este falava a respeito de
acontecimentos que se destacaram no ano anterior na Russia e que se espalhavam
por outros paises, incluindo Portugal. Na correspondéncia era descrito o que o efeito
do bolchevismo que se espalhava pela Europa estava comec¢ando a causar seus efeitos
também em Portugal. Grave dizia que as camadas proletarias de todos os paises
admiravam os liquidadores russos como podemos ver no trecho a seguir:

“Ora, este espectro que os aliados ndo puderam logo eliminar & nascenca,
em virtude da guerra que troava raivosamente em toda a Europa comoveu
com intensidade o velho Ocidente. As camadas proletarias de todos os
paises admiravam os liquidadores russos, que souberam emancipar-se
adquirindo a sua plena liberdade (..)” (Jornal do Comércio. Manaus, 12 de
Janeiro de 1919).

Analisando a carta era visivel que o autor nao concordava com todos esses
acontecimentos e destacou ainda processos paredistas que ocorreram com
intensidade, destacando tudo isso como uma revolucao universal. Dizia o seguinte em
sua correspondéncia:

“A Unido Operaria Nacional e os sindicatos operarios decidiram-se a
interferir na politica. Pretendendo fazer ouvir a sua voz e a impor a sua
vontade pela for¢a. Tomavam-se, portanto, as maiores precaugdes em todo o
pais (..) Os grevistas ndo hesitaram, e na segunda- feira, com efeito,
abandonaram o trabalho , em Lisboa, os ferroviarios do sul e sudeste e da
companhia norte e leste, os tipografos e os operarios das quatro artes da
construcdo civil [...] (Jornal do Comércio. Manaus, 12 de Janeiro de 1919).

Através dessa carta pudemos analisar um pouco das movimentagdes que

ocorriam em outros paises, como Portugal, e o parecer que se tinha a respeito delas,
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através das paginas do Jornal do Comércio — um 6rgao da grande imprensa didria em

Manaus - que dava destaques para essas questdes .

No jornal “O Lusitano” - um érgdo da colonia portuguesa no Amazonas, que
era publicado semanalmente - do dia 21 de junho, foi relatado o recebimento de
telegramas publicados nos jornais diarios que diziam estar havendo em Portugal uma
greve feita pelos ferroviarios, estes, ndo estavam conseguindo chegar a um acordo
com a companhia em que trabalhavam. O motivo da greve era dito: “Quais serao os
motivos que promoveram a greve que parecem nao querer ter fim? (...) ndo é dificil a
resposta; é facil de encontrar: é o aumento.”3 Com isso pudemos constatar uma das
causas mais reivindicadas pelos trabalhadores de uma forma geral, o aumento

salarial.

0O fendOmeno nio foi, como dissemos anteriormente, local. Finda a Grande
Guerra e premidos pela carestia avassaladora, o operariado brasileiro lancou-se as
ruas de norte a sul do pais. Nao podendo ficar indiferente ao avanco das
manifestacdes, notadamente as que ocorreram em Sao Paulo, os jornais de Manaus
repercutiram o assunto. Assim, o Jornal do Comércio mostrou, em sua coluna “O que
vai pelo mundo”, noticias referentes aos acontecimentos nacionais e internacionais,
dando visibilidade a outras movimentacdes operarias que ocorreram pelo resto do
pais. A edi¢do do dia 6 de maio relatou que na cidade do Rio de Janeiro “declaravam-
se em greve os estivadores, os catraieiros e o pessoal das pequenas embarcagdes”.
Além disso, os maritimos do Lloyd Brasileiro e de outras companhias de navegacao
pressionavam para que suas reclamagdes, como o aumento de salario, fossem

atendidas, caso nao, eles entrariam em greve.

Em noticia noticia de 13 de maio a coluna informou que no Estado do Para
mais uma classe operaria estava aderindo & greve: “Os alfaiates resolveram hoje
confraternizar com os atuais grevistas.” No Rio de Janeiro, os maritimos continuavam
em greve por ndo aceitarem as propostas feitas pelo diretor-presidente do Lloyd
Brasileiro e das outras companhias. Em Recife, a serraria Moderna adotou para os
seus operdrios a jornada de oito horas de trabalho. Na mesma coluna ainda

observamos uma nota que dizia que “os garcons, que se haviam declarado em greve

3 0 Lusitano. Manaus, 21 de Junho de 1919.
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foram todos substituidos por novos empregados” 4. Podemos ver que nem sempre as
tentativas paredistas realizadas pelos trabalhadores tinham desfechos favoraveis a
estes. Como no caso dos garcons que simplesmente foram substituidos pelos patrdes

por novos empregados.

Na edicdo do dia 17 de maio foi dito que no Para ainda era sem solucdo o
movimento grevista que se tinha iniciado por 14 e agitava a capital. Na edicao do dia
02 de agosto do Jornal do Comércio constava a nota de que no Rio de Janeiro
achavam-se em greve os barbeiros, que exigiam a diminuicdo das horas de trabalho e
aumento salarial. E na edicdo de 08 de agosto na coluna intitulada “Jornal dos jornais”
era noticiado em poucas linhas que os operarios que encontravam-se em parede em
Sorocaba haviam arrancado cerca de quinhentos metros de trilhos préximo a uma
estacdo. Podemos notar que as agitacdes e movimentagoes grevistas estavam em alta
desde o comec¢o do ano. Tendo em vista a conjuntura de lutas dos anos anteriores que
foram se estendendo gradativamente e que foram cominando com esses processos
paredistas que se alastravam por varias partes do Brasil no decorrer do ano de 1919.
Aumento salarial e diminuicdo das horas de trabalho eram pautas que permeavam a
fala desses trabalhadores que buscavam através de greves, chamar a atenc¢ao de seus
patrdes para suas causas. E ainda havia a dificuldade de que nem sempre todos os
trabalhadores aderiam as movimentagdes de maneira unificada, como no caso dos
empregados da Pard Electric em que nem todos aderiram a parede iniciada por 13,
como consta na edi¢do do dia 19 de maio em nota intitulada de “o desespero dos
grevistas”:

“Na greve dos empregados da Parad Electric a maior parte ndo aderiu ao
movimento. Isto tem irritado os paredistas, que, desesperados, por nio
conseguir o fim colimado, entenderam tomar a sua desforra contra os
colegas que estdo em servico, agredindo-os, onde os encontram, e deste
modo vao perturbando a ordem publica, apesar das providencias enérgicas
das autoridades policiais.” (Jornal do Comércio. Manaus, 19 de maio de
1919).

Com isso é possivel constatar que muitas lutas desses trabalhadores foram

perdidas pela falta de unido entre as classes nos processos paredistas que eles

iniciavam. Isso abria margem para a acdao dos patrdes para a derrubada da causa e

4Jornal do Comércio. Manaus, 13 de maio de 1919.
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fragilizacdo da movimentacdo operaria. Ainda na mesma edigao foi dito que o gerente
da Pard Electric despedira trinta grevistas que foram apontados como cabecgas do

movimento.

As paginas do Jornal do Comercio permitem iluminar um pouco da mobiliza¢ao
operaria em 1919, deixando transparecer que a ideia de uma greve geral rondava a
cabeca dos trabalhadores da cidade de Manaus:

As primeiras horas da manha de ontem era crescente o nimero de curiosos
nas principais ruas e pracas da cidade. Os comentarios choviam a granel,
acreditando uns na possibilidade de uma greve geral, outros na eminéncia
de graves acontecimentos em virtude de ndo anuéncia de diversas
companhias a limitagdo do trabalho para oito horas. (Jornal do Comércio,
Manaus,14 de maio de 1919. Grifo nosso).

0 movimento foi recebido com seriedade, como nos mostra o jornal, ao relatar
que, a pedido do gerente da Mandos Tramways, o chefe de policia expediu uma forca
de dez pracas, devidamente armada, para fazer a guarda da empresa, pois temia-se
que os operarios pudessem causar algum dano fisico a mesma. Também na Amazon

Engeneering os trabalhadores nao haviam comparecido para o seu servico devido ao

nado atendimento para a limitagcao do servigo de oito horas.

Ainda na mesma nota podemos ver que se realizou no Grupo Escolar Saldanha
Marinho, sob a presenca do presidente Nicodemos Pacheco, uma reunidao do Comité
de Operdrios do Amazonas. O presidente deixou claro o motivo de estar ali, que era
tomar uma resolucao definitiva a respeito do posicionamento das companhias
Mandos Habour, Amazon Engeneering, Mandos Tramways, Amazon River e Booth Line
que nao haviam atendido ao pedido do Comité em relagdo as oito horas de trabalho.
Durante toda a reuniao diversos oradores tomaram a palavra e debateram a respeito
de se agir imediatamente para obterem uma solu¢do imediata sobre a lei da jornada
de oito horas e outras propostas feitas pelos presentes. Ao fim da reunido ficou
decidido que enquanto as companhias ndo atendessem as exigéncias propostas, os
operarios das diversas companhias continuariam em greve. Materializava-se assim, a

acalentada ideia da greve geral. >

5 Em A Cidade Sobre os Ombros, livro que acompanha os processos de organizagdo, mobilizacdo e luta
das principais categorias portudrias, em especial dos estivadores, Maria Luiza Ugarte Pinheiro faz
referéncias em ligeiras passagens sobre a ocorréncia da Greve Geral de 1919 em Manaus. As indica¢cdes
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No Estado de Sdo Paulo, onde se deu o inicio das movimentagdes que se
espraiaram pelo pais, obtivemos - ainda através do Jornal do Comércio - a noticia de
que na cidade de Santos, os trabalhadores nas docas declaravam-se em greve pacifica,
tendo paralisado todas as suas atividades. No dia seguinte, 0 mesmo jornal mostra a
preocupacdo das autoridades paulistas e suas tentativas de evitar o avanco das
movimentagdes dos trabalhadores:

No intuito de evitar agitagbes operarias no Estado, o doutor Altino Arantes
exigiu que a bancada paulista na camara federal apresente um projeto no
qual sejam transportadas para a legislagdo patria, as conclusdes sobre o
direito dos operarios, votadas na conferéncia da paz. (Jornal do Comércio,
Manaus, 07 de maio de 1919).

Precisamente, o més de maio mostrou-se o periodo em que as movimentagoes
comecaram de forma mais intensa. Em outras capitais como Salvador, operarios
maritimos também se langaram a greve, como podemos perceber em nota: “continua
prejudicando o servigo do porto, pois até agora, apesar dos esforcos empregados
pelos interessados, ainda ndo foi conseguido um acordo com os maritimos em greve”

(Jornal do Comércio, Manaus, 15 de maio de 1919).

Como dito antes, em Manaus os trabalhadores deram continuidade aos
processos paredistas esperando um posicionamento das companhias sobre a jornada
de oito horas, argumentando continuar de bracos cruzados até que as empresas
atendessem as suas reclamagdes, mostrando que de certa forma estavam
acompanhando um ritmo de luta assim como outros trabalhadores pelo pais estavam
fazendo. Menos que arrefecer, o movimento parecia aumentar e, assim, em meados
do més de maio outras categorias, como a dos chauffeurs, dos bolieiros e dos
carroceiros, aderiram a greve.

A classe de chauffeurs e bolieiros atendendo a um pedido do comité,
resolveu ficar em parede, ndo comparecendo hontem ao servigo. Por esse
motivo os carros da praga e os automéveis deixaram de circular. Segundo
ouvimos querem elles que a policia lhes dé a garantia ha tempos promettida,

para effectuar a cobranca dos freguezes relapsos. (Jornal do Comércio,
Manaus, 15 de maio de 1919).

e referéncias do texto nos foram bastante Uteis para avancar e aprofundar a pesquisa nas fontes
documentais. (PINHEIRO, 2013: 171-178).
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Podemos notar que apesar das companhias abrirem seus portdes como
regularmente faziam, os trabalhadores se mostraram firmes e ndo fizeram nenhuma
mencao de que iriam assumir seus devidos postos de trabalho, como podemos ver na
edicao de 15 de maio:

Eram seis horas, quando, como de costume na hora regulamentar, foram
abertos os portdes dos armazéns da Mandos Harbour. Em seguida, dado o
signal de entrada, os estivadores que se achavam em grupo nas
imemedia¢des, ndo se moveram. Denunciando o seu propdsito de nao
comparecer ao trabalho. (Jornal do Comércio, Manaus, 15 de maio de 1919).

Em mesma nota o jornal ainda noticia que na Sede da Unido Operdaria ainda
foram realizadas novas reunides com a presenc¢a de um grande publico, além do chefe
de policia, do comandante da quarenta e cinco e da forga policial. A pauta das
discussdes era a adesao as oito horas de trabalho, feita pelas firmas ]. Carneiro da
Motta e companhia e pela companhia dos chauffeurs e bolieiros dos carros de praca.
Isso nos da uma visdo da preocupagdo que as liderangas desse momento estavam

tendo até entio.

Aderiram também ao movimento os carroceiros e com isso ja no dia anterior
(14) as carrogas ndo estavam trafegando nas ruas da cidade (Jornal do Comércio,
Manaus, 15 de maio de 1919). E também os lixeiros, por pedido do comité,

resolveram aderir ao movimento.

As liderancas mostraram-se empenhadas em conquistar seus objetivos. O
governador do Estado fazia um convite para que aqueles que estavam a frente das

lutas operarias comparecessem para uma reunido no Palacio Rio Negro:

“A convite do governador do Estado, comparecem as nove horas, ao Palacio
Rio Negro uma comissdo do comité composto dos srs. Nicodemos Pacheco,
Joaquim Capitdo, Leopoldo, Francisco Simdes Pereira, Anacleto Reis, Manoel
Joaquim, Domingos Pinto Ferreira, Manoel Fernandes e Manoel Neves
Ferreira.” (Jornal do Comércio, Manaus, 15 de maio de 1919)

Seguindo o proximo trecho da mesma nota vemos que ao chegarem para a
reunido foi solicitado que o chefe da comissdo se destacasse para que este pudesse ter
com o governador, porém a resposta foi a seguinte:

“La chegando receberam a ordem de destacar o chefe da comissdo para
entender-se com o governador. Foi respondido que a comissdo nao tinha

chefe, pois a sua responsabilidade era coletiva. Deu-se a insisténcia do
empregado palaciano, transmissor do recado, razao por que, afinal, teve de
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ser destacado o Sr. Anacleto Reis para a conferéncia.” (Jornal do
Comércio,Manaus, 15 de Maio de 1919)

Ao lermos esse trecho notamos que a coletividade era um senso importante
entre aqueles que estavam em busca das melhorias. A responsabilidade pela
conquista da realizacao dos objetivos do operariado era conjunta. Nao imposta para
que somente um estivesse a frente da luta das categorias, mas surgia a consciéncia de

que a luta era feita por todos.

Também foi visivel o empenho do governador para que a situagdo tivesse logo
um desfecho. E que ambas as partes seriam por ele ouvidas:

“(...) de volta (Sr. Anacleto), disse aos companheiros que o governador ia
ouvir os diretores da Tramways , da Manaus Harbour, da Amazon River, da
Booth e da Amazon Engeneering e a tarde, das dezesseis para as dezessete
horas, compareceria a sede da Unido Operdria, afim de se entender com os
chefes paredistas e resolver da melhor forma a situagdo.” (Jornal do
Comércio, Manaus, 15 de Maio de 1919)

O movimento nas ruas durante todo esse dia foi normal como em outros dias
da semana, porém, notava-se um ou outro grupo em alguma esquina. Ainda assim
tinha-se um cuidado com essas movimentagoes:

“(..) O chefe de policia, acompanhado do delegado auxiliar percorreu
diversos pontos indo aos edificios onde funcionavam a Amazon Telegraph,
a estacdo Radiographica e as companhias e estabelecimentos que se
encontram guardados por for¢a do exército ou da policia militar.” (Jornal do
Comércio, Manaus, 15 de Maio de 1919).

Com isso podemos ver a dimensdao que esses acontecimentos estavam
tomando. Havia uma preocupac¢do das companhias e das autoridades em manter a
ordem e evitar quaisquer maiores transtornos. Podemos concluir que essas
preocupacdes em manter as companhias e edificios das mesmas em seguranga,
concerne ao fato de estarem em alerta devido aos acontecimentos e mobilizacdes que
ocorriam pelo restante do pais. A palavra proferida pelos chefes era que a policia

tivesse calma e seguisse sem pressionar os grevistas como noticiava o jornal, “o

coronel Luiz Marinho de Araujo reunindo ontem no quartel da Forga Policial os seus
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comandados ordenou-lhes que ndo fizessem pressdo alguma aos grevistas pela

atitude que acabam de assumir, salvo no caso de se colocarem fora da ordem”. ¢

Dados todos esses acontecimentos no dia 15, na edi¢do do dia 16 de Maio era
estampado na primeira pagina do Jornal do Comércio uma grande nota reportando
todos os ultimos acontecimentos e as a¢des decorridas deles. O que apenas confirma
que a movimentagdo operaria aqui em Manaus estava sendo levada a sério, nao
apenas como mais um pequeno alvoroco. Era noticiado que por causa do nao
atendimento de algumas companhias ao pedido dos operarios pela jornada de oito

horas, os trabalhadores continuavam em greve pacifica. 7

O numero de paredistas havia crescido em frente as oficinas da Mandos
Tramways com o intuito de impedir a saida dos veiculos, o que ocasionou a chegada
do chefe de policia e do delegado auxiliar:

“As seis horas da manhd de ontem crescido o nimero de paredistas
estacionou em frente 4s oficinas da Mandos Tramways, na Cachoeirinha,
com o fim de obstar a saida dos veiculos. A esse tempo ali chegavam o chefe
de policia e o delegado auxiliar, que penetraram nas oficinas da companhia,
sendo recebidos pelos srs. Dr. E. B. Kirk, gerente; Pecyl Ketnor, chefe do
trafego e J. Forbes, chefe do servigo técnico, fazendo-lhes estes sentir a
necessidade de dar saida aos bondes para o servigo de trafego nas ruas da
cidade.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919).

Na medida em que a falta de motoristas se fazia presente, apressaram-se o sr.
Kirk e os outros a colocarem-se a disposicao para trafegarem com os bonds. Contudo,
pediam o apoio das autoridades, para que fosse evitado qualquer tipo de represalia

por parte dos grevistas. “Nesse interim os grevistas romperam em caloroso protesto,

aos gritos de - fora! Ndo pode sair, etc.”.

Assim, notamos a disposicdo dos paredistas a manterem-se firmes em seus
propdsitos. Continuando na mesma nota, ainda é possivel observarmos que ao sair
com o bonde, o chefe de policia e o condutor causaram alvorogo entre os paredistas
que se prontificaram a impedir a circulacao do bonde.

“Quando dobrava a curva, quase em frente & feira municipal daquele

subturbio, o carro foi interrompido na sua marcha por uma onda de
paredistas que atravessara a linha, tomando todos os pontos de passagem.

6 Jornal do Comércio, Manaus, 15 de Maio de 1919.
7 Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919.
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Alguns deles, empunhando o pavilhdo nacional, colocaram-se na frente do
bond.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919).

Embora tendo sido parados pelos grevistas, o chefe de policia desceu do bond
e disse aos grevistas que “o Brasil é um pais essencialmente livre e a companhia tinha
o direito de locomover os seus bondes.” Apos, ele conseguiu com que 0os mesmos se
afastassem para que ele e os que dirigiam os carros prosseguissem até a praca do

Comércio, que estava ocupada por paredistas, e estes fizeram ouvir suas vozes de

desagrado.®

Podemos compreender que esses operarios que estavam em parede viam com
indignacao o fato de estarem tentando trafegar com os bondes pelas ruas da cidade, o

que ocasionou um rebuligo inicial.

“Alguns populares tentaram virar os carros, sendo nisso obstados pelo
coronel Luiz Marinho de Aratjo, que conseguiu acalmar os animos e dar
passagem aos bondes, os quais trafegaram dali por diante, livremente em
diversas ruas da cidade, recolhendo as dez horas as oficinas da companhia.
Pouco depois surgiram mais dois carros guiados por um trabalhador e um
cobrador da companhia que, assediados pelos grevistas, se viram for¢ados a
recolher a primeira viagem. Em seguida os paredistas inutilizaram a agulha
de desvio que fica em frente & Bolsa Universal, bem como a que demora no
meio da praca do Comércio.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de
1919).

E inegavel que o operariado estava disposto a continuar a parede enquanto
suas exigéncias nao fossem atendidas. E o que podemos constatar também é o sentido
de solidariedade que se estabelecia entre os mesmos. Apds esses acontecimentos o

Comité mandou distribuir o seguinte boletim:

“Tendo em vista a resolucdo tomada pela companhia Mandos Tramways,
fazendo, pelas primeiras horas da manh3, girar pela cidade alguns carros
guiados pelos seus diretores e alguns subornados pela agdo dos mesmos o
Comité solicita a adesdo do comércio em geral, encerrando as portas dos
seus estabelecimentos como um protesto de solidariedade (grifo nosso) a
causa justa do operariado do Amazonas, causa que, como se tem notado, é
simpatica & populagdo inteira, Pela ordem e pela justica! Viva as oito horas
de trabalho! Viva o Brasil! Viva o Amazonas!” (Jornal do Comércio, Manaus,
16 de Maio de 1919).

Podemos ver que muitos dos outros companheiros desses grevistas

mostravam o carater solidario as suas causas. “As firmas Araujo e companhia, Alfredo

8Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919.
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Cunha, Rodolpho Rybus e Jorge Santos, proprietarios das serrarias desta cidade,
mandaram fechar voluntariamente os seus estabelecimentos industriais, como um

testemunho de solidariedade 4 acao dos grevistas.”

As movimentag¢des continuaram durante todo o dia, com as autoridades
preocupadas em resolver urgentemente as questoes do operariado, para que tdo logo
as coisas fossem normalizadas e o trafego dos bondes voltasse a funcionar

normalmente.

O acato aos pedidos dos operarios ainda era dificultoso e estava dificil
chegarem a um acordo rapidamente, mas ambas as partes procuravam uma

resolucao, como nos mostra na mesma nota o Jornal do Comércio:

“As nove e meia no escritério da Mandos Tramways houve uma reunio com
a presenca do representante do governador, do secretario de Estado, do
chefe de policia, dos comandantes da quarenta e cinco de cacadores e da
Forga Policial; dos Drs. E. B. Kirk gerente e Dr. Aristides Rocha, advogado
daquela companhia, além de uma comissdo do Comité dos Operarios do
Amazonas, composta dos Srs. Anacleto Reis, Nicodemos Pacheco, Joaquim
Capitdo, Francisco Simdes Pereira, Leopoldo Regufi, Januaro Monteiro,
Domingos Ferreira e Joaquim Souza. O Dr. Aristides declarou aos presentes
que a anui¢do das oito horas importava, para a companhia, num prejuizo
anual de cento e vinte contas de réis visto que o seu pessoal tinha de ser
aumentado. Em trés condic¢des, no intuito de satisfazer as exigéncias dos
grevistas, achava que a companhia devia cobrar do consumidor da luz
particular a taxa de novecentos réis por kilowatt, em vez de setecentos réis,
como é do contrato. Acrescentou que essa deliberagdo fora sugerida pelo
gerente da Tramways, em atencdo ao governo do Estado, mas sem prévia
autorizacdo da assembleia em Londres.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de
Maio de 1919).

0 advogado da companhia alegava prejuizos caso a jornada de trabalho fosse
diminuida. E gerente da Mandos Tramways e o governo do Estado mostravam
possiveis solu¢des para chegarem a um acordo, porém o gerente dizia ndo poder agir
sem um parecer da assembleia de Londres. Porém, a pressdo para que se chegasse a
um acordo crescia.

“O representante do governador ponderou que, a vista das ponderagdes do
advogado da companhia e desde que o trafego dos bondes ndo ficasse
paralisado, o Estado se comprometia a entrar com uma parte dos prejuizos
resultantes da limitacdo do trabalho, isto é, com quarenta contos de réis, por
ano.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919).

0 governo entrava, assim, com uma boa proposta no intuito de se resolverem

quanto antes a situacdo da circulacao dos bondes na cidade. No entanto, o gerente da
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companhia ainda continuava a afirmar a necessidade de primeiramente se ter um
parecer da assembleia em Londres. Mas o secretdrio de Estado continuava com
veeméncia a afirmar a urgéncia da circulacdo dos bondes na cidade, e como insistisse
juntamente com este o coronel Marinho a urgéncia da situacao, e que seus soldados
ndo iriam entrar em atrito com os grevistas que se declaravam em greve pacifica, o
gerente da Tramways acatou a proposta do governador ao pedido da limita¢do das
horas de trabalho.
“O coronel Marinho fez ver ao gerente da companhia que o caso era de
gravidade, ndo se podendo esperar por mais tempo. Acrescentou que o0s
seus soldados jamais espingardariam os operarios por causa de uma greve
pacifica. Tal medida, se fosse decretada, importaria na sua retirada imediata
do comando da Forca Policial. Em face do exposto o Dr. Kirk resolveu aceitar
a proposta do governador, limitando para oito horas o trabalho nas oficinas
da companhia.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919).
O resultado do acordo da Mandos Tramways agradou aos grevistas que se
dirigiram ao Palacio do Rio Negro onde alguns agradeceram as providencias que
foram tomadas pelo governador do Estado. Logo apés, fizeram outras trajetérias

dirigindo-se ao quartel da Forca Policial onde saudaram o coronel Marinho, e

seguiram para as redagdes dos jornais diarios da capital. °

Ao passo dos acontecimentos o jornal continua dando destaque para a
movimentacdo dos operarios e todas as consequéncias das movimentagoes
empreendidas por estes e pelas autoridades do Estado. Em suas falas mostrou tanto
as contestacoes feitas pelos trabalhadores quanto o parecer das autoridades e

companhias. Falando das acdes e consequéncias do movimento por dias.

Ainda noticiava que a Associacdo Comercial do Amazonas havia telegrafado no
dia anterior (15) ao presidente da Republica e a bancada amazonense no congresso

Nacional.

“A Associacdo Comercial do Amazonas telegrafou, ontem, ao presidente da
Republica e 4 bancada amazonense no Congresso Nacional, pedindo, para
este Estado, a decretacdo da lei, que limitou o trabalho dos operarios para
oito horas. A referida Associagdo visou, desse modo, acompanhar a sua
colega do Para, que teve idéntico procedimento.” (Jornal do Comércio,
Manaus, 16 de Maio de 1919).

9 Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919.
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Vemos assim, que a luta pela decretacdo da jornada de oito horas de trabalho

mostrava-se firme, e que o0 Amazonas acompanhava o ritmo de outros Estados.

Ao passo que as questdes com a Mandos Tramways haviam chegado a uma
solucao, o chefe de policia dirigiu-se & Sede onde reunia-se o Comité para solicitar o
retorno do trafego dos bondes, uma vez que haviam chegado a um acordo. Ao passo
que o presidente do Comité e os demais membros disseram que os bondes voltariam
a trafegar, porém, caso a companhia ndo cumprisse com o combinado o servigo dos
bondes voltaria a ser interrompido.

“0O presidente do Comité, depois de ouvir os demais membros da diretoria,
declarou que o pedido seria satisfeito com o restabelecimento do trafego
dos bondes, sendo, porém, essa medida de carater tempordrio, isto é, o
trafego seria de novo interrompido se amanhid (17) as companhias
estrangeiras ndo resolvessem o caso da limitacdo do trabalho. Fez ver ainda
que os demais operarios continuariam em greve geral (grifo nosso) até
ulterior deliberacdo.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919).

Com esse parecer os bondes comecaram a trafegar de novo pelas ruas da
cidade. Todavia, os operarios de outras companhias continuavam parados até que as
mesmas se mostrassem dispostas a atender as suas demandas. E ainda, as
companhias preocupavam-se em guardar seus prédios como segue em nota:

“Os operarios e estivadores da Mandos Harbour, Amazonas Engeneering,
Booth Line e Amazonas River permanecem na sua atitude, ndo pretendendo
voltar ao servico, consoante deliberagdo do Comité, enquanto as citadas
companhias ndo acederem ao pedido de limitacdo do trabalho. (..) A
Alfandega, Delegacia Fiscal Correios, Amazon Telegraph, estagao
radiotelegraphia e Mandos Harbour continuam guardadas por pracas do
quarenta e cinco batalhdo de cagcadores e a Amazon Engineering por
soldados da Forga Policial.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de
1919).

Os estivadores foram uma categoria que certamente se fez presente em
diversos processos paredistas, ndo apenas em Manaus. No sul, eles também foram
presencas marcantes como podemos ver através da tese de César Augusto Queirds

(QUEIROS: 2012) que ao analisar um periédico de Porto Alegre, destaca que essa

classe mantinha-se sempre unida e disposta para os enfrentamentos.

Por conta da continuidade da greve por parte dos trabalhadores dessas

companhias, continuavam retidos nos portos os paquetes, vapores e lanchas, o que
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prejudicava o recebimento e envio de cargas. Mas a sua causa ainda continuavam

companheiros solidarios, que evitavam abrir suas oficinas como apoio a causa. 10

E na sede da Unido Operaria Nacional durante o dia anterior (15) reuniram-se
o Sindicato dos oficiais de Sapateiro, Sob a presidéncia do Sr. Severino Britto. Para
deliberar questdes de interesse da categoria.
“(...) ap6s a abertura da sessdo, o secretario Raymundo Monteiro leu um
oficio das firmas Francisco A. Magalhies, G. Arone, ]. Salies Mendonga e
irmaos, Francisco Leite, Caetano Athanasio, Jodo Teixeira, Salustiano
Liberato e Salvador Couto e companhia declarando ao Sindicato que s6
podiam pagar aos seus oficiais seis mil réis por duzia de chinelos para
crianga; sete mil réis, por uma duzia de chinelos de senhora e oito mil réis
por uma duzia para homens.” (Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de
1919).
O presidente submeteu essa proposta a assembleia, porém, a proposta foi
rejeitada por todos. Com isso os sapateiros continuariam em greve, até que suas

exigéncias fossem atendidas.

Na edicdo do dia 17 de Maio o Jornal do Comércio continuava dando destaque
em sua primeira pagina para o caso dos operarios. Relatava em sua pagina o caso do
operario demitido pelo gerente da Mandos Tramways, e o alvorogo levantado pelos
operarios da companhia por conta disso. Os mesmo se levantaram em protesto e
exigiam o recontrato do motorista demitido. No entanto foram alertados pelo chefe
de policia para que se mantivessem em ordem, afim de evitar atos violentos, no que

foi atendido pelos grevistas que ali estavam.

Ainda mais, o chefe de policia chegou-se ao gerente da Mandos Tramways para
que este voltasse atras na sua decisao.

“Pouco depois, dirigindo-se ao gerente da companhia, o chefe de policia
pediu-lhe que reconsiderasse o seu ato com a admissdo do motorista ao
servico, tendo o gerente respondido favoravelmente. Ciente do exposto, por
intermédio daquela autoridade a massa foi debandando aos poucos,
cessando assim a animosidade crescente.” (Jornal do Comércio, Manaus, 17
de Maio de 1919).

Na Mandos Harbour continuavam em greve os operarios. Com isso, o chefe de

policia dirigiu-se 4 companhia para ver o parecer do gerente da mesma, Stansley

Sutton, sobre os telegramas que esteve havia expedido para a matriz da companhia,

10 Jornal do Comércio, Manaus, 16 de Maio de 1919.
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em Londres. A resposta dada ao chefe de policia foi que até o momento a companhia
ainda ndo havia recebido resposta da matriz, mas que ele estava aderindo a limitagao
das oito horas de trabalho. No entanto a companhia tinha um compromisso com o
governo federal, entdo o gerente da Harbour expediu um oficio ao inspetor da

Alfandega. 11

“(...) Como ja é do vosso conhecimento, continua a greve dos trabalhadores a
perturbar o servigo desta companhia, com prejuizos gerais para o comércio,
desde o dia quatorze do corrente, tornando-se cada vez mais dificil a
solucdo desse caso. Achando-se no porto sem poder carregar e descarregar
varias embarcacdes de alto mar e fluviais, provocando reclamac¢do dos
interessados , esta gerencia, tendo em atencdo as obriga¢des contratuais da
companhia com o governo federal e a natureza dos servicos que
desempenha. Sujeitos a fiscalizacdo dessa reparticdo, vem solicitar-vos a
necessaria autorizacido, desde ja, comecar a efetuar os servicos dos
armazéns alfandegados de acordo com o horario imposto pelo Comité dos
Operdrios, isto é, das sete as onze horas e das treze as dezessete horas, até
que o caso seja definitivamente resolvido pelos poderes competentes. (a) E.
S. Sutton; pela Mandos Harbour, gerente.” (Jornal do Comércio, Manaus, 17
de Maio de 1919).

A resposta dada pelo inspetor da Alfandega foi positiva, este concordava com
os ditos do gerente da Mandos Harbour quanto ao acatamento da diminuicdo das

horas de trabalho da companhia, tendo em vista os prejuizos que a paralisacdo dos

trabalhadores estava causando.

Para dar ciéncia aos operarios do parecer da Mandos Harbour, o Comité
realizou uma sessao extraordinaria com a presenca do chefe de policia e do coronel
Marinho Araujo, comandante da Forg¢a Policial. O chefe de policia dirigiu a palavra aos
presentes e destacou os gestos da Mandos Tramways aliado ao gesto da Mandos
Harbour em limitar a oito horas a jornada de trabalho dos operarios. E por fim, foi
submetida a consideracao da assembleia a reda¢do do seguinte boletim:

“O Comité Operdrio avisa as classes trabalhadoras que a Mandos Harbour, de
acordo com o Sr. inspetor da Alfandega, cedeu as exigéncias de oito horas
de trabalho, até ulterior deliberacdo do exmo. Sr. presidente da Reptblica: e,
por isso, pede a todos os empregados e trabalhadores dessa companhia que
voltem a seus afazeres hoje, as quatorze horas, e aguardem, dentro da lei e

da ordem, a resolucio dos poderes competentes.” (Jornal do Comércio,
Manaus, 17 de Maio de 1919).

11 Jornal do Comércio, Manaus, 17 de Maio de 1919.
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Com a aprovacdo do boletim, o0 mesmo foi distribuido pelas ruas da cidade as
primeiras horas da tarde do mesmo dia. E ainda que essas duas companhias tenham
chegado a um acordo, os trabalhadores sé iriam voltar ao trabalho no dia seguinte. E
os operarios da Amazon Engineering continuavam de bragos cruzados até que seus

pedidos quanto a limitacao das horas de trabalho fosse atendido. 12

Na edicao do dia 18 o Jornal do Comércio noticiava que a greve dos operarios
havia cessado e que a capital havia voltado ao seu estado normal, com os operarios
sendo atendidos na exigéncia da limita¢do da jornada de trabalho para oito horas. Os
estivadores retomavam as suas atividades no porto.

“Os fiéis José de Barros, Avelino Neves e Lino Rebello procederam a
chamada do pessoal, por meio das listas nominais, verificando que se
achavam presentes quatrocentos e cinquenta e trés estivadores, os quais
foram distribuidos pelos armazéns oito, dez, onze e doze da companhia e os
alfandegados E, F, G e H.” (Jornal do Comércio, Manaus, 17 de Maio de 1919).

Também os estivadores das companhias Amazon Piper e da Booth Line
retomaram as suas atividades de maneira regular. E também os carroceiros voltaram
ao trabalho e reassumiram a conducdo dos seus veiculos. Juntamente com estes,
ainda, os operarios das oficinas mecanicas resolveram suspender a parede e voltar ao

servico. Ademais, os operarios da Manaus Engineering continuavam em parede,

enquanto seu pedido pela jornada de oito horas nao fosse atendido. 13

O que podemos notar nos dias seguintes é o restabelecimento dos
trabalhadores aos seus devidos servicos na medida em que as companhias iam

adotando a limitacdo da jornada de trabalho de oito horas.

Em noticia do dia 20 de maio no Jornal do Comércio, era dada atengao para o
recebimento do telegrama da matriz de Londres por parte do gerente da Mandos
Harbour. Este fixou nos armazéns da companhia o parecer da diretoria da companhia
em Londres. Que concordava com a jornada de oito horas, mas em contraste, os

operarios também receberiam menos devido a diminuicdo das horas de servico, e

12 Jornal do Comércio, Manaus, 17 de Maio de 1919.
13 Jornal do Comércio, Manaus, 18 e Maio de 1919.
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aqueles que gostariam de continuar recebendo o mesmo salario, que optassem pela

jornada de dez horas. 14

A companhia Mandos Tramways também comunicava o mesmo parecer aos
seus trabalhadores. As companhias colocavam como dificuldade para aceitar os
acordos o fato de o Estado e o pais em geral estar passando por uma crise, e com esta
crise todos os ramos de atividades eram atingidos. E as companhias estavam
buscando os seus interesses, era evidente o prejuizo que o capital sofria naquele

momento.

Em contrapartida, alguns dos patrdes das oficinas de sapateiros haviam
anuido as condi¢cdes estabelecidas pelo Sindicato dos oficiais de sapateiro.’’E na
edicdo do dia 21 de Maio o jornal trazia em sua primeira pagina em nota que os
operarios da Amazon Engineering haviam chegado a um acordo e aceitado a proposta
da jornada de nove horas de trabalho colocada em questdo pela companhia. E foram

essas solucdes a que chegaram as companhias devido as suas limitagdes.

No relatério do Presidente de Estado consta especial atencdo para os
acontecimentos durante parte do més de Maio na cidade de Manaus. A ata foi lida no
dia 10 de Julho de 1919 perante a Assembleia Legislativa na abertura da primeira
sessdo ordindria da décima legislatura, pelo entdao governador do Estado Pedro de
Alcantara Bacellar. Nela ele relata as movimentagoes dos operarios durante o més de
Maio e o desfecho que as mesmas tiveram. Destaca ainda seu esfor¢o juntamente com
as outras autoridades para se chegar 4s melhores solu¢cdes possiveis para esta causa.

“Por meados de Maio, manifestaram-se em greve os operarios e
trabalhadores das empresas que exploram servigos varios nesta capital (...)
fui até onde mandam as minhas atribui¢des. Encerrando este capitulo, que
me seja licito agradecer a quantos me auxiliaram para que o movimento

operario de Maio ndo passasse daquilo que foi, - sem o registro de uma nota
lamentavel, sem a marca de uma arbitrariedade, sem um traco de violéncia

(.)“16
Com isso percebemos que diferentemente do que a maioria da historiografia
que estuda as movimentagbes da classe operdria no Brasil diz, houve sim no

Amazonas uma série de lutas operarias significativas.

14 Jornal do Comércio, Manaus, 20 de Maio de 1919.

15 Jornal do Comércio, Manaus, 20 de Maio de 1919.

16 Relatdrio do Presidente do Estado do Amazonas (p. 29; 32-33). Acervo Digital da Biblioteca Nacional.
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Conclusao

A Historia Operaria tem sido retomada como campo crescente entre os
pesquisadores, com diversos contextos que podem ser estudados e mais explorados
pelos mesmos. Tem sido atualmente de mais facil acesso o uso das fontes, em especial
as fontes jornalisticas que tanto podem enriquecer os trabalhos, e que merecem uma

melhor atencdo por parte daqueles que fazem uso delas.

Algo que também merece um olhar mais aprofundado e atento sdo os estudos
de cunho regionais, que embora tenham semelhang¢as com outros acontecimentos que
se destacaram pelo pais, contem suas proéprias particularidades. Tudo isso tem sido

mais discutido no ambito das universidades espalhadas pelo pais.

Estudos a respeito de greves gerais no Brasil tem ganhado mais espago no
ambito académico. A respeito de greves gerais no ano de 1919 ocorridas pelo Brasil,
pudemos notar suas fortes movimentacgdes iniciadas por Sdo Paulo e Rio de Janeiro, e
que se alastraram por outros Estados do Brasil. E cabe aqui ressaltar a contribuigdo
de nossa pesquisa de cunho regional para uma maior expansao dos estudos acerca do

operariado.

Para além do eixo Sao Paulo e Rio, nossa pesquisa concentrou-se nas
movimentagdes do operariado no ano de 1919 em Manaus. Aqui buscou-se investigar
e analisar a Greve Geral de 1919 em Manaus. Quem foram as liderancas que
estiveram a frente das movimentagdes, que categorias entraram em greve e que

atencdo a imprensa amazonense deu para 0s mesmos.

Constatamos através da nossa pesquisa e investigacdo das nossas fontes que
na cidade de Manaus houve sim uma forte movimentagdo por parte do operariado,
que lutava por melhorias salariais e pela jornada das oito horas de trabalho. Suas
liderancas fizeram-se presentes e empenhadas em conquistar esses direitos, embora

tenham sido por vezes frustradas.

Categorias como a dos estivadores, carroceiros, boleeiros, sapateiros, de

servicos da limpeza publica e outras ligadas as atividades comerciais foram as que se
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destacaram com atos grevistas. Enfrentando as companhias no intuito de conseguir

que suas exigéncias fossem atendidas.

Embora tenhamos nos empenhado em nos aprofundar no uso de nossas
fontes, elas se mostraram bastante fragmentarias, e também, a necessidade de maior

tempo para o aprofundamento das mesmas se fez presente.

A maior parte dos dados coletados para a nossa pesquisa foram encontrados
através das paginas do Jornal do Comércio, um jornal da chamada “grande imprensa”,
que nos deu uma bela visdo dos acontecimentos durante o més de Maio em Manaus, e
ainda pudemos contar com o relatdrio do presidente de Estado, que nos deixou por

dentro da movimentac¢do operaria na cidade.

Podemos dizer que alcangamos aqui nossos objetivos, porém, o tema ainda é
um campo aberto e que merece ser estudado mais profundamente, e que embora nao
tenhamos conseguido englobar todas as fontes que gostariamos, em decorréncia do

tempo, obtivemos resultados como desejado.
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