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1. INTRODUCAO

A investigagdo sobre o tema “Trabalho e Imigragdo no Amazonas provincial:
trajetorias dos nucleos coloniais por meio da Companhia de Navegacdo e Comércio do
Amazonas (1854-1857)” revela-se importante por envolver trés temas no processo historico
do Brasil no periodo imperial. Nesse processo as questdes sobre “colonizagdo/imigragao e
navegagdo a vapor” mostram-se atreladas de tal forma que ndo seria possivel entendé-las
separadamente. A abordagem sobre a tematica do “trabalho” manifestou-se também como
relevante por ser um dos objetivos principais do da colonizacdo/imigracdo no Brasil, num
periodo em que a escassez de méo-de-obra aumentava.

Neste relatério, pretendemos apresentar os resultados finais da pesquisa que tem como
principal foco recuperar as iniciativas de implantacdo dos ndcleos coloniais por meio da
Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, acompanhando as trajetorias do
estabelecimento desses nucleos - abordando-as como uma experiéncia de colonizacao
dirigida - e entendendo minimamente o trabalho desenvolvido nesses ambientes.

A primeira etapa da pesquisa consistiu em teorizar sobre imigragdo/colonizagéo e
navegacdo a vapor atraves de estudos sobre a Amazoénia oitocentista, para assim entender a
realidade desses temas no Amazonas provincial.

A segunda etapa, por sua vez, consistiu na coleta e analise dos dados. Reunimos as
Falas, Exposi¢des e Relatorios provinciais do Amazonas; mapeamos e transcrevemos a
Legislacdo Imperial e Provincial que sustentaram a Companhia de Navegacdo e Comércio do
Amazonas e a colonizacao; selecionamos o relato de um viajante que apreciou as instalacdes
de um dos nucleos coloniais. Por se tratar de fontes do século XIX, atualizamos a ortografia,
exceto 0s nomes proprios, € mantemos a pontuag&o.

Por fim, a terceira etapa foi a elaboracdo da redacdo que representa a forma final da
pesquisa. E nesta etapa que buscamos unir uma discussdo historiografica ja existente com
dados inéditos, para assim colaborar no entendimento do processo de colonizagao/imigracéo e
navegacdo a vapor na regido, aplicando os conceitos tedricos na pratica que se efetivou no
Amazonas provincial. Fizemos também o esfor¢co de anexar ao trabalho um esboco da
legislagcdo da Companhia e um mapa com a localizagdo de Maua.

A navegacdo a vapor e a colonizagdo/imigracdo foram suscitadas na regido amazonica

a partir da década de 1840. A implementa¢édo tanto de uma, como de outra, mostrou-se como
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um meio eficaz para resolver alguns problemas na da regido. Assim, uma companhia de
navegacdo e o estabelecimento dos nucleos coloniais era uma forma de desenvolver a
Amazonia e integra-la cada vez mais ao Pais. Desta maneira,
“[...] prevaleceu a ideia segundo a qual a introdugdo da navegacdo a vapor e de
colbnias estrangeiras na regido Norte seria extremamente benéfica para o Pais. Para

que esse objetivo fosse alcancado, entretanto, fazia-se necessaria a concessdo de
vantagens extraordinarias aos empresarios que se dispusessem a realizar tal empresa

L]

A navegacdo a vapor foi suscitada como parte de uma politica de moderniza¢éo nos
meios de transporte que tinha por finalidade desenvolver a regido, ou seja, deveria
movimentar 0 comércio, pois representava a rapidez na circulacdo de producédo e produtores;
defender o extenso territorio, chegando a lugares de dificil acesso; encurtar as distancias entre
as administracdes, como por exemplo, acelerando a comunicacao feita por cartas; facilitar a
transferéncia de imigrantes para a regido, promovendo a colonizagdo, entre outros beneficios
que poderiam proporcionados pela navegacao a vapor.

A colonizacdo/imigracdo na Amazénia oitocentista ocorreu de diferentes maneiras e
por motivos diversos. A definicdo de Roberto Santos explicita algumas dessas maneiras:
Houve colonizacgdo dirigida pelo governo e por particulares para fins agricolas; [...] Houve
imigracdo espontdnea. E houve imigracdo induzida por intermediarios mais ou menos
inescrupulosos [...J. A Amazonia, especialmente a provincia do Amazonas, como parte do
Império do Brasil, apresenta uma lacuna historiografica quanto a colonizacao dirigida.

Os trabalhos sobre a Amazonia oitocentista acenam para esses tipos de colonizacao.
Temos como exemplo de colonizacdo dirigida, nos trabalhos analisados, a fundacdo de
colbnias militares e agricolas, nas décadas de 1840 e 1850, respectivamente. As coldnias
militares deveriam funcionar como um mecanismo de defesa das fronteiras, por meio delas
“[...] o governo procurou ocupar essas franjas lindeiras, na tentativa de “blindar” o territério.
Com esse propdsito adotou-se a concepcao das col6nias militares como polos de colonizacao
e defesa.”

No entanto, daremos maior atencdo a fundacdo de coldnias agricolas, que estdo
diretamente atreladas a atuacdo da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, pois

“Irineu Evangelista de Souza assina um contrato de subvencao com clausulas especificas no

1 GREGORIO, Vitor: O progresso a vapor: navegaco e desenvolvimento na Amazonia do século XIX. Nova
Economia. Belo Horizonte, v. 9, jan/abril, 2009, pp. 191
2 SANTOS, Roberto. Histéria Econdmica da Amazonia. Sdo Paulo: T. A. Queirdz, 1980, pp. 87.
3 MEDEIROQS, Vera Alarcon. Incompreensivel colosso: a Amazénia no inicio do Segundo Reinado (1840-1850).
Tese (Doutorado em Histdria). Faculdade de Geografia e Historia da Universidade de Barcelona, Barcelona,
2006.pp. 387.
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relativo a introducdo de colonos.” Foram entdo Maud (em Lages) e Itacoatiara (em Serpa) os
“[...] dois centros coloniais organizados por volta de 1855 pela Companhia de Navegacéo a
vapor do Amazonas”.*

Para entender a colonizacdo/imigracdo por meio da Companhia de Navegacao e
Comeércio do Amazonas fez-se necessario recuperar as discussdes para a instituicdo de uma
companhia de navegacdo a vapor na regido e tragar um breve histérico da Companhia de
Maua, considerando os principais pontos. Assim, é possivel compreender a iniciativa de

colonizacéo dirigida no Amazonas provincial, seu efetivo estabelecimento e seu declinio.

4 ACEVEDO MARIN, Rosa E. “Civilizagdo do rio, civilizagdo da estrada: transportes na ocupagéo da
Amazonia no século XIX e XX . Trabalho apresentado no | SITREAMA. Belém, 26-28 de marco de 2002, pp.
11.



2. FUNDAMENTACAO TEORICA

2.1. ANAVEGAGCAO A VAPOR NA AMAZONIA DO SECULO XIX

A navegacdo a vapor mostrou-se um meio importante de desenvolvimento para a
Amazodnia no século XIX. Esta inovacdo nos meios de transportes estava sendo cada vez mais

evocada, pois

Desde o final do século XVIII, a navegacdo a vapor vinha conhecendo grande
evolugdo técnica, que ocorria pari passu com sua crescente adocdo em diversas
regibes do planeta. Para isso, concorria 0 fato de que essa tecnologia tornava as
viagens mais curtas e seguras [...J°

Desta maneira, tornava-se indispensavel a introducdo de barcos a vapor numa regido
em que a composi¢do do ambiente natural contava com imensas vias fluviais. Segundo Rosa
Acevedo-Marin, na segunda metade do século XIX, vigorou uma politica de modernizacao
dos transportes fluviais e essa foi uma novidade que marcou a vida econdmica da Amazonia.®

A inauguracdo da navegacdo a vapor na regido amazoénica, de acordo com Vitor
Gregorio, foi “um processo fundamental para a formagdo do Estado nacional brasileiro e para
a definitiva incorporagio da Amazdnia ao conjunto do Império [...]”". Deste modo, essa
medida serviria para unificar o Estado brasileiro, garantindo a soberania sobre a regido recém-
incorporada ao Império do Brasil, além de povoar e desenvolver a economia da regido.®

Para a efetiva admissdo da atividade de navegacdo a vapor fez-se necessario que

[...] todo um processo decisério se instaurasse e que varios projetos entrassem em
debate para que se determinasse qual seria a melhor forma de realizar essa atividade.
No centro das preocupagdes, o desejo de levar o desenvolvimento ao Norte do Pais
foi uma das poucas unanimidades entre os diversos grupos em choque ao longo de
todo o regime imperial.®

5 GREGORIO, Vitor, 2009, op. cit., pp. 186.

6 Cf. ACEVEDO MARIN, Rosa E., 2002, op. cit., pp. 02-03.

7 GREGORIO, Vitor, 2009, op. cit., pp. 185.

8 A introducdo da navegacdo a vapor mostrou-se importante para garantir a soberania e unificacdo do Estado
brasileiro. Essa medida impulsionaria o povoamento e o desenvolvimento econdmico de toda a Provincia do
Grao-Pard, proporcionando viagens mais curtas, com capacidade para um grande volume de carga e menores
riscos de perda, além de uma maior possibilidade de comercializagdes internacionais. Cf. GREGORIO, Vitor,
op. cit., pp. 186-187.

® 1bid, pp. 187.



Os projetos para a implantacdo da navegacao a vapor foram debatidos tanto na Camara
dos Deputados como no Senado. Siméia Lopes assinala que “os projetos apresentados, nem
sempre, eram 0s mais favoraveis a efetivacdo de uma empresa ou companhia de navegacao na
regido”.'% Contudo, podemos destacar como principal porta-voz na defesa da introducéo de
barcos a vapor o Governo da Provincia do Gréo-Para. Vera Medeiros evidencia bem o papel

de porta-voz das sucessivas administragGes paraenses que, a partir da década de 1840,

[...] demonstravam consciéncia de que ndo era possivel governar a provincia, €,
garantir a autoridade do Estado imperial e o controle do territério, se ndo houvesse a
disposicdo do governo provincial um minimo de equipamentos de transporte e
pessoal que permitissem facilitar a comunicacéo das autoridades da capital com as
das mais longinquas partes do territério da provincia, em especial as zonas de
fronteira.t*

Os administradores da Provincia do Gréo-Para reivindicavam vapores rapidos e
eficientes que permitissem a facilitagdo da comunicacdo do governo provincial com as partes
mais afastadas da regido e com o governo central e que também atuassem na defesa das
fronteiras, como por exemplo, o contrabando.?

Outro &mbito em que a navegacdo a vapor seria Util é destacado por Siméia Lopes. A
autora ressalta que os discursos dos presidentes do Gréo-Para também

[...] enfatizavam os ideais de progresso econémico local [...] Para isso, langavam a

proposta de se organizar o mercado interno e se instalar companhias de comércio e
navegacdo a vapor para dinamizar essas atividades comerciais.

Em resumo, podemos entender a navegacdo a vapor como um fator determinante que
unificaria e facilitaria a comunicacdo no Estado brasileiro, povoaria e defenderia o territorio
amazonico, proporcionando um dinamismo e desenvolvimento no comércio interno da regido.
Assim, a navegacdo a vapor pode ser considerada “uma verdadeira revolugdo a servico do
comércio [...]. O uso do vapor se revelava cada vez mais importante na medida em que se
subia grandes rios e se penetrava no interior das terras onde é reduzida a influéncia dos ventos
marinhos”. 1 A efetiva introducdo da navegacdo a vapor na Amazonia ocorreria com a

criacdo da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas.

OLopes, Siméia. O comércio interno no Para oitocentista. Dissertacio (Mestrado em Planejamento do
Desenvolvimento) NAEA - UFPA: Belém, 2002, pp. 109.

11 MEDEIROS, Vera, 2006, op. cit., pp. 49.

12 |bid, pp. 59.

13 LOPES, Siméia, 2002, op. cit., pp. 09.

14 ACEVEDO MARIN, Rosa E., 2002, op. cit., pp. 04.



2.2. ALGUMAS ABORDAGENS SOBRE A COMPANHIA DE NAVEGACAO E COMERCIO
DO AMAZONAS

A criacdo da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas tinha por funcao
satisfazer as reivindicacdes internas j& mencionadas. Outro fator, de origem externa, também
pode ser associado a implantacdo da empresa de Maua e ha certo consenso na historiografia.
Barbara Weinstein utiliza um argumento em que a criacdo da Companhia é atribuida as
pressdes internacionais para a abertura do rio Amazonas, requisitada pelos paises estrangeiros
que tinham o intuito de navegar e explorar o territorio visando o potencial econdémico da

regido. De acordo com a autora:

O governo imperial, porém, vendo nessa abertura uma ameaca potencial a
integridade territorial do Brasil, recusou-se a abrir a embarcacBes estrangeiras a
navegacdo do grande rio. Ao invés disso, decidiu que o meio mais eficiente de
proteger a soberania brasileira sobre a regido seria convidar Maua a construir uma
linha de navegacdo a vapor sob o controle nacional. Para tornar mais atraente a
oferta, prontamente aceita pelo baréo, o0 governo concedeu-lhe subsidio financeiro e
direitos de monopdlio

Este mesmo argumento foi utilizado por Roberto Santos quando afirmou que “[...] o
que dominou o espirito do Governo foi a apreensao politica relativamente a uma investida
externa. Dai a ideia de monopolizar a navegacdo do Amazonas, entregando-a conforme a
ideologia da época, a um grupo privado”®

Também foi utilizado, mais recentemente por Vitor Greg6rio quando afirma que:

A questdo da navegacdo a vapor na regido Amazonica ganhou novos contornos no
inicio da década de 1850, com o aumento das pressfes internacionais pela abertura
do rio Amazonas aos barcos de todas as na¢es. As cobrangas maiores vinham dos
Estados Unidos, onde o tenente da Marinha Mathew Fontaine Maury iniciaria uma
grande campanha com o objetivo de conseguir para seu pais o direito de navegar as
aguas daquele rio.Y’

Com o objetivo de dar respostas as demandas internas e externas, foi criada a
Companhia de Navegacao e Comércio do Amazonas. Sua criacdo deve ser associada a Maua,

que conforme Rinaldo Moraes,

[...] aceitou o desafio e se propds a reunir o capital necessario a montagem da
empresa. Com efeito, pelo seu tino comercial, ndo se pode desconsiderar que o
empresario aceitou o negocio de criar uma empresa na Amazoénia acreditando tratar-

BWeinstein, Barbara. A borracha na Amazonia: expansdo e decadéncia (1850-1920). Sdo Paulo: HUCITEC:
Editora da USP, 1993, pp.81

16 SANTOS, Roberto, 1993, op. cit., pp. 55.

17 GREGORIO, Vitor, 2009, op. cit., pp. 194.
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se de uma aventura vantajosa para as suas a¢des, sendo a grande motivacdo tanto a
subvencdo quanto o monopdlio em si.

Em certa medida, a Companhia do Amazonas obteve sucesso na Amazonia, tanto que
para atender as demandas de navegacdo a vapor foi necessaria a instituicdo de mais duas
empresas. Roberto Santos defende que “a demanda se intensificou a tal ponto que a
Companhia ndo pode continuar a atendé-la sozinha. Surgiu, assim, a Companhia Fluvial
Paraense e a Companhia Fluvial do Alto Amazonas”.°

A Companhia Fluvial do Paraense formou-se, de acordo com Rinaldo Moraes, em
1867. A criacao dessa empresa deveria “[...] tentar emplacar na regido viagens pelos rios do
Pard através de navios de pequenos calados, sendo suas embarca¢Bes bastante utilizadas
principalmente em épocas de vazantes.”?°
Sobre a Companhia Fluvial do Alto Amazonas, Arthur Reis, explica que:

Os vales do Madeira, do Purus e do Jurud, estes dois ultimos em comecos da
ocupacdo humana, ndo recebiam, porém, os beneficios das viagens dos barcos da
Navegacdo e Comércio do Amazonas. Alexandre Paulo de Brito Amorim,
“portugués, comerciante de energia e empreendimentos, espécie de Maua regional”,

tomou a seu cargo a fundagdo de uma nova organizacao navegatéria, a “Companhia
Fluvial do Alto Amazonas”, com geréncia em Manaus ¢ sede em Belém, capital de

800:000$0.2

A Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas destacou-se por levar “o
desenvolvimento para o Norte, reflexo da “missdo civilizadora”, da qual Visconde de Maua,
foi instado a “encarregar-se” ao atuar em diversos setores da economia.??

Mesmo com todo o progresso atribuido a Companhia de Maud, esta veio dissolver-se
na década de 1870, sendo substituida pela Amazon Steam. A Companhia de Navegacdo e
Comércio do Amazonas, a Companhia Fluvial Paraense e a Companhia Fluvial do Alto
Amazonas foram incorporadas por uma firma inglesa em uma operacdo em que Maué teve um
papel central.?3

Essas principais mencles sobre a implantacdo da navegacdo a vapor e sobre a

Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas nos permitem explorar um aspecto que

18 MORAES, Rinaldo Ribeiro. A navegacdo regional como mecanismo de transformacdo da economia da
borracha. Tese de Doutorado (Desenvolvimento Sustentavel do Tropico Umido). Nicleo de Altos Estudos
Amazénicos. Universidade Federal do Parg, 2007, pp. 101.
19 SANTOS, Roberto, 1993, op. cit., pp.55.
20 MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2007, op. cit., pp. 113.
21 Reis, Arthur C. F. O processo histdrico da economia amazonense. Rio de Janeiro, Imprensa Nacional, 1944.
pp. 61.
22 | OPES, Siméia, 2002, op. cit., pp. 33.
23 WEINSTEIN, Barbara, 1993, op. cit., pp. 82.
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também faz parte da problematica no seculo XIX: a colonizagdo. Essa questdo esta
estreitamente ligada a navegacgéo a vapor e a Companhia de Maud, pois
Na Amazbnia, é o barco a vapor que moderniza o transporte, movimento que acelera
a ocupacao da fronteira. [...] Os varios projetos de navegacdo [...] estdo associados

direta ou indiretamente a intensificagdo do povoamento e de uma organizagdo da
agricultura [...]%*

2.3. COLONIZACAO/IMIGRACAO DIRIGIDA NA AMAZONIA OITOCENTISTA

O século XIX foi um periodo em que a colonizacdo/imigracdo representou grande
parte da preocupacdo dos governos central e provincial, sendo incentivada por diversos
motivos. Na década de 1840, um ensaio de colonizacdo dirigida pode ser destacado: a
fundagdo de colonias militares. A formagao dessas coldonias nesse periodo fez parte de “[...]
determinacfes governamentais que procuraram promover meios de salvaguardar o territério e
de garantir a defesa das fronteiras [...]”?°, pois as fronteiras do Grdo-Para estavam sendo
ameacadas pela Franca e pela Gra-Bretanha. No inicio de 1840, os governos provincial e
central realizaram a implantagdo da Coldnia Militar Pedro 1l nos arredores do rio Araguari,
Cabo do Norte. 2°

A fundacdo de coldnias militares foram iniciativas governamentais que visavam a
ocupacdo como forma de defender as fronteiras da Amazonia, de forma que a soberania
imperial ndo fosse atingida. Sobre essa forma de colonizagéo, Vera Medeiros defende que:

O governo imperial, assim, demonstrava estar interessado em impulsionar o sistema
das col6nias militares. Tais estabelecimentos eram percebidos como uma importante
opcdo na tarefa de defesa e ocupacdo em areas consideradas de interesse pelo
governo, ademais de serem (teis, como pontos de sustentacdo, para a abertura de
vias de comunicaco no interior do Império.?’

Na década de 1850, a experiéncia de colonizacdo dirigida teve como foco principal
fundar colénias agricolas. Os governos central e provincial se esforcaram para concretizar
politicas de colonizacdo que desenvolvessem nucleos agricolas, a fim de diversificar a

economia. Segundo Roberto Santos,

Deve-se fazer justica aos sucessivos governos provinciais e estaduais, quanto ao
esforgo para estimular e orientar a imigracdo, tanto estrangeira como nacional.
Preocupados com o chamado “abandono da agricultura” e conscientes da
necessidade de implantar ndcleos agricolas bem estruturados com colonos ligados a

24 ACEVEDO MARIN, Rosa E., 2002, op. cit., pp. 03-11.
25 MEDEIROS, Vera, 2006, op. cit., pp. 47.
%6 |bid, pp. 93.
27 |bid, pp. 128.
11



12

terra, desde meados do século XIX os governantes passaram a conferir grande
importancia ao problema imigratério.?

Siméia Lopes, sobre os projetos de colonizacdo, ressalva que:

A politica de civilizacdo para a regido, de acordo com as autoridades, se
implementaria com a introducdo de homens afeitos ao trabalho através dos projetos
de colonizacdo. Tais projetos foram pensados e planejados a fim de solucionar os
problemas econdmicos e promover o progresso da regiéo [...]%

O estabelecimento dos nucleos coloniais tinha como finalidade suprir os produtos em
gueda no mercado, devido a escassez de mao-de-obra, a qual “os mais ardorosos defensores
da colonizacdo na Amazonia creditavam em geral que a economia extrativa era responsavel
pela dispersio fisica e pela degradacio espiritual da populagio rural [...]”*°

Assim fica claro que o objetivo principal da colonizagdo agricola era atuar no
desenvolvimento da regido e a implantagdo de ndcleos coloniais foi incentivada pelo governo,
delimitando, assim o que Roberto Santos chama de colonizacdo dirigida. Segundo o autor,
dois ensaios ocorreram antes de 1872. Um por parte da Companhia de Navegagdo e Comércio
do Amazonas, entre 1854 e 1857, e outro promovido pelo major Lansford Warson Hastings.
ApoOs 1872, Roberto Santos refere-se a “imigragdo francesa”, “imigracdo agoriana” e
“imigragao luso-espanhola”.

Outras experiéncias de colonizacdo dirigida podem ser situadas apds 1890. Barbara
Weinstein analisa a colonizagdo no Pard e afirma que “os programas de coloniza¢do na
década de 1890 seguiram basicamente os modelos estabelecidos pelos “niicleos” iniciados ao
tempo do Império.”! Sobre esse programa de colonizagio a Barbara Weinstein afirma que:

A meta final do programa de colonizag&o era fixar em solo paraense 0 maior nimero
possivel de imigrantes, estrangeiros ou brasileiros, como pequenos agricultores cuja

producdo abastecesse primordialmente o mercado urbano, e secundariamente, o
comércio rio acima. ¥

Sobre tais programas de colonizacéo, patrocinados pela administracdo de Sodré e Paes

de Carvalho, a autora conclui que “devem ser considerados pelo menos parcialmente bem-

28 SANTOS, Roberto, 1993, op. cit., pp. 87.
29 | OPES, Siméia, 2002, op. cit., pp. 117.
%0 Ibid, pp. 141.
SLWEINSTEIN, Barbara, 1993, op. cit., pp .143.
32 |bid, pp .147
12



13

sucedidos”, pois o Pard obteve uma pequena recuperacdo, podendo Paes de Carvalho, em
1901, declarar que o mercado de géneros alimenticios era abundante.

No Amazonas, no ano de 1897, é perceptivel a importancia que ainda se dava as
politicas de colonizacdo lancadas na decada de 1850. Nesse ano, foi apresentado um relatorio
intitulado “Colonisagcdo e Immigracdo, Povoamento do Estado do Amazonas” escrito por
Torquato Tapajoz. O autor expunha a necessidade da colonizacdo para a expanséo do Estado,

acreditando que a imigracdo fosse uma das solucdes para o desenvolvimento do Estado:

Queremos e buscamos bragos vigorosos, espiritos ativos e inteligentes [...] O
desenvolvimento do Estado do Amazonas esta, conseguintemente preso a dois
pontos capitais: Conhecimento completo e perfeito do seu sistema hidrografico, do
seu solo e de suas condi¢Bes climatoldgicas; Expansdo da imigracdo para o
aproveitamento de suas riquezas.*

Ainda referente ao Estado do Amazonas, Arthur Reis afirma que a ocupacgdo humana,
tdo desejada e defendida pelo Governo,
[...] ndo se processou com rapidez até 1877, nem tampouco com um volume
sensivel. Ao contrario, apesar das “Falas Provinciais” anunciarem de quando em vez
0s propdsitos governamentais a vinda de emigrantes nacionais ou estrangeiros,
jamais se registrou qualquer execucdo de qualquer plano com aquele objetivo. Os
favores decretados pela Assembléia ndo seduziram. A ocupacao das novas terras nao

proporcionou, sendo com o ciclo da borracha, transformagdes no equipamento
econdmico da Provincia.®®

A colonizagéo dirigida na Amazonia oitocentista foi incentivada e bastante propagada
pelas administracdes provinciais e central. No entanto, Roberto Santos declara que “o
estrangulamento da producdo teria sido fatal, ndo fora o subsidio imigratério [...], sobretudo,
da regido nordestina do pais. O braco externo de sustentacdo da atividade extrativa e agricola
foi por exceléncia, nordestino.” % A imigracdo nordestina, que muito contribuiu para a
colonizagdo da Amazonia, ndo se encaixa nas experiéncias de colonizagdo incentivada pelo
Governo, mas refere-se a experiéncia de imigracdo espontanea, onde ndo ha interferéncia do
governo ou de particulares.

O aspecto geral da colonizacdo pode ser concluido a partir da afirmacdo de

Francivaldo Nunes:

Fomento a produgdo, reforma das técnicas agricolas, intensificacdo dos sistemas
produtivos e aumento da produtividade sdo algumas diretrizes recorrentes nos

33 Ibid, pp. 148.
3 TAPAJOS, Torquato. Colonizag&o e Imigragio: Povoamento do Estado do Amazonas. Manaus: Palais Royal,
1897, pp. 07.
% REIS, Arthur, 1944, op.cit., pp. 60.
36 SANTOS, Roberto, 1980, op. cit., pp. 87-101.
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projetos de reformulagdo da agricultura desenvolvidos no Brasil no periodo
Imperial. Na Amazonia a criagdo dos Nucleos Coloniais, na segunda metade do
século XIX, constituem acBes governamentais que buscam atender essas demandas.
[...] os Nucleos Coloniais na Amazbnia se evidenciaram como espagos de
experimentacdo de novas técnicas produtivas, melhor aproveitamento da terra, do
exercicio de dominio das matas, promocdo do povoamento e disciplinarizacdo dos
sujeitos sociais envolvidos na construgdo deste espaco.®

As politicas de colonizagdo/imigracdo na Amazoénia, principalmente apds a segunda
metade do século XIX, tinham a grande preocupacao em orientar a mdo-de-obra e recuperar o
setor agricola, mas outras motivagdes podem ser encontradas na historiografia referente a essa
teméatica como, por exemplo, a defesa e ocupacdo territorial. O estudo sobre a
colonizacao/imigracdo nesse periodo permite a melhor compreensdo dos nucleos coloniais
implantados pela Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, assunto que constitui

um dos objetivos deste trabalho.

37 NUNES, Francivaldo. “NUcleos Coloniais e Agricultura Oitocentista: Uso e Ocupagéo da Terra”. Revista

Huminart, vol. 1, n.° 2. Sertdozinho, agosto de 2009, pp.53.
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3. DESENVOLVIMENTO

3.1 A INSTITUICAO DE UMA COMPANHIA DE NAVEGACAO

A instituicdo de uma companhia de navegacgdo a vapor na Amazonia ndo aconteceu tao
facilmente. Foram necessérios sucessivos debates para que se chegasse ao consenso de
implantar barcos a vapor. Mas este acontecimento seria apenas uma questao de tempo, ja que
0 comércio da Amazoénia estava avancando e 0s barcos a velas e canoas estavam se mostrando
insuficientes para tal tarefa. Contudo, outros motivos, como a defesa territorial e comunicagao
entre 0s governos provinciais e imperial, também foram considerados nas discussdes acerca
da criagdo de uma Companhia, sendo que “as vantagens eram iniimeras tais como o aumento
da velocidade de deslocamento do navio em relacdo aos barcos a vela, o aumento da
capacidade de transportes de cargas e passageiros, diminui¢do do preco do frete e a reducéo
do fator tempo na duragdo das viagens.”®

Desde 0 ano de 1826 ja existiam projetos no Parlamento brasileiro visando realizar a
atividade de navegacdo a vapor na regido. O primeiro deles, vindo de Nova York, almejava a
aprovacdo para a empresa Amazon Steam Navegation Company navegar 0s rios da bacia
Amazonica. Entretanto esse projeto ndo foi bem sucedido, pois a embarcacdo que veio com
este proposito foi “contra a politica de clausura do rio Amazonas utilizada pelo governo
imperial”®®, pois ao invés de apenas descarregar as mercadorias no porto de Belém, esta
pretendeu seguir carregada.

Em 1828, foi tentada a formacdo de uma empresa de navegacdo denominada
“Promotora da Agricultura, Industria e Navegacao”, na provincia do Pard. Entretanto “essa
empreitada ndo foi avante pela ma vontade politica.”*® No ano de 1834, Joaquim José de
Siqueira, ousou o empreendimento da navegacdo, ganhando inclusive um monopélio de 10
anos, mas ndo seguiu adiante. No ano de 1836, tentou novamente a tarefa, todavia ndo
recebeu o auxilio esperado do governo. Outro que tentou estabelecer uma Companhia de

navegacao foi o Bardo de Jaguarary, porém

% MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2007, op. cit., pp.95.
39 GREGORIO, Vitor, 2009, op.cit., 188.
40 Cf. MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2007, op. cit., pp.96.
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A tentativa ndo obteve sucesso, pois seus capitais foram timidamente investidos para
tal empreitada e conta-se, ainda, a ma vontade de muitos legisladores que néo
liberaram a concessdo plenamente de navegacdo, sendo, portanto, vencido pela
burocracia [...] e por seus pares.”!

As discussdes sobre o assunto foram retomadas no ano de 1837, com a proposta de
Jodo Diogo Struz de formar uma Companhia e, por meio dela, implantar coldnias agricolas de
imigrantes europeus. A proposta foi aprovada na Camara dos Deputados, mas também néo
teve continuidade.* Em 1838, o legislador Tenreiro Aranha apresentou um programa para
implementar a navegacdo a vapor na AmazoOnia e conseguiu com que fosse concedido

privilégios para quem empreendesse a navegacdo. Em 1840

O mesmo legislador apresentou uma proposta , na mesma assembléia, que virou lei
(Lei Provincial de 1840), que concedia um privilégio por dez anos e uma prestacéo
de 40 contos (40:000$000) de réis a companhia ou empresario que estabelecesse a
navegacdo a vapor pelo rio Amazonas e seus afluentes. 4

No ano de 1841, foi concedido um privilégio de 40 anos pela Camara dos Deputados a
empresa de Joaquim Pinheiro que se instalou no Para. Entretanto, o projeto ficou parado no
Senado. No ano seguinte, 0 mesmo empresario tentou novamente estabelecer a navegacéo a
vapor, mas o presidente da Provincia nio concedeu o auxilio estabelecido pela Lei de 1840.%

O sistema de embarcagdes, com o passar dos anos, mostrou-se cada vez mais precério
e mesmo assim as tentativas de criar uma empresa de navegacdo foram frustradas.
Paralelamente a essas tentativas frustradas aparecem uma série de reclamacdes. O primeiro
responsavel por tais reclamac6es foi o presidente da Provincia do Grao-Parda, José Francisco
Soares de Andrea, em 1838. O presidente dirigia-se ao governo imperial ressaltando a
utilidade dos barcos a vapor e sua importincia na atividade comercial da regifo.*

A partir da década de 1840, a questdo da modernizacdo dos transportes foi cada vez
mais presente. Segundo Vera Medeiros: “As demandas pelo aumento do nimero de
embarcagdes, mais modernas e eficientes, bem como os relatos sobre as condicdes fisicas das
mesmas, ocuparam grande parte das preocupacdes da correspondéncia entre os dois niveis de

governo.”*® Além disso, esse ano também marca “o crescente interesse das autoridades de

“ |bid, pp. 98.
42 Cf. GREGORIO, Vitor, 2009, op.cit., 190-194.
4 MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2007, op. cit., pp.99.
4 |bid, pp. 99.
4 MEDEIROS, Vera, 2006, op. cit., pp. 54.
48 |bid, pp. 50.
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expandir a navegacao interna em direcdo ao Alto Amazonas e seus afluentes, onde se coletava
a maior parte dos géneros destinados a exportagdo [...]"*’

No ano de 1840, o presidente Antdnio de Miranda lembrava o governo imperial sobre
a utilidade dos barcos a vapor para a extensao da autoridade do governo nas longinquas partes
da Provincia do Gréo-Pard. Em 1841, o presidente Bernardo Souza Franco enviou ao governo
um balanco que se referia a quantidade de embarcacBes existentes na provincia e as
condicdes em que se encontravam as mesmas, foi também o mesmo presidente que “em
discurso a Camara de Deputados, justificava a instituicdo da navegacéo a vapor sob a proposta
de associa-la a outros projetos”, projetos estes que associavam a navegagdo a vapor a
colonizagdo.*®

Em 1842 foi o presidente Rodrigo Souza Pontes quem argumentou sobre a
necessidade de o governo enviar embarcacGes a vapor para defender as fronteiras. Sua
apelacdo surtiu efeito e no ano de 1843 chegou o primeiro navio a vapor ao rio Amazonas,
Guapiassu, que pertencia a Armada Imperial.*®

Apbs as solicitacbes dos presidentes da Provincia do Grdo-Pard, alguns ministros
também se posicionaram a favor da introducdo da navegacdo a vapor. Jerdbnimo Francisco
Coelho, em 1844, defendia que esse sistema mais moderno encurtaria as distancias e
facilitaria a comunicagdo. No ano de 1847, foi o ministro da marinha ,Manuel Felizardo de
Sousa e Mello, quem solicitava fundos para a compra de dois barcos a vapor que serviam
como correio mensal entre Belém e Rio Negro.>°

Ja na década de 1850, o assunto da navegacao ja vinha preocupando o presidente da
Provincia do Amazonas, Tenreiro Aranha, sendo necessario para a melhor administragdao “o
emprego de uma frota a vapor, que garantisse rapidez e facilidade e volume a circulacdo da
producio.”™ Deste modo, “no ano de 1850 ja era perfeitamente perceptivel importancia da
navegacdo a vapor como complemento — e também como concorréncia — a flotilha fluvial
existente, no crescimento comercial da Amazonia [...]”%2
Foi a partir da Lei n.° 586 de 6 de Setembro de 1850 que a navegacao a vapor seguiria

novos rumos na Amazonia, pois segundo o 8 1 do Artigo 2° da Lei Imperial:

47 LOPES, Siméia, 2002, op. cit., pp. 115.
48 Cf. Ibid, pp. 107.
4 MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2007, op. cit., pp. 95.
%0 Cf. MEDEIROS, Vera, 2006, op. cit. pp. 59.
5L REIS, Arthur, 1944, op. cit. pp194.
%2 MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2007, op. cit.,96.
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O Governo é autorizado: a estabelecer desde ja no Amazonas, e aguas do Para a
navegagdo que sirva para correios, transportes, e rebocagem até as Provincias
vizinhas, e territorios estrangeiros confinantes consignando prestacdes a quem se
propuser a manter a dita navegacéo, ou por embarcacdes do Estado.5®

3.2. ABREVIADO HISTORICO SOBRE A COMPANHIA DE NAVEGACAO E
COMERCIO DO AMAZONAS

Depois de diversas tentativas, reclamacdes e debates para a introducdo da navegacgéo
na Amazonia, o Governo Imperial concede, enfim, por meio da Lei n.° 586 de 6 de Setembro
de 1850, a autorizagéo para tal empreendimento. A navegacao a vapor serviria para facilitar a
comunicacdo entre os governos, ocupar a fronteira, atender uma crescente demanda do
comércio, além de defender o territorio de uma possivel ameaca a soberania brasileira. Foi
entdo, para responder a estas necessidades que se deu a assinatura de um contrato entre o
governo imperial e Irineu Evangelista de Souza, o futuro Bardo de Maua [...] com capitais
puramente nacionais.”

Assim, sob a regulamentacdo do Decreto n.° 1.037, de 30 de Agosto de 1852, foi
concedido a Irineu Evangelista de Souza “[...] o privilégio exclusivo por trinta anos para o
dito fim, sob as condic¢Ges que com este baixam, [...] ficando porém o contrato dependente de
aprovacdo do Corpo Legislativo [...]”.Os vapores da Companhia seriam nacionalizados
brasileiros, ndo importando a origem e deveriam transportar gratuitamente pessoas ou
mercadorias, conforme a especificacdo do contrato Este mesmo decreto estabelece a primeira
e a segunda linha de navegacao, sendo a primeira desde a Cidade de Belém até a Cidade da
Barra do Rio Negro e a segunda desta Cidade a Nauta, povoagéo da Republica do Peru.*

O Decreto n.° 1.055, de 20 de Outubro de 1852, por sua vez, aprovou os estatutos da
Companhia de Maua, que passou a denominar-se “Companhia de Navegac¢do e Comércio do
Amazonas” e permitiu que a mesma promovesse operacOes comerciais que resultassem
vantajosas. Para o bom desempenho do servi¢o de navegacdo a Companhia deveria adquirir
barcos a vapor com forca e tonelagem suficientes. O Decreto n.° 726, de 3 de Outubro de
1853, aprovou “o contrato celebrado com o Governo, em conformidade com a Lei n.°

seiscentos e um de 18 de Agosto de 1850, para a navegacao do rio Amazonas, constante no

%3 CLIB, Rio de Janeiro, Vol. 1, parte I, pp. 279, 1850. Disponivel em: http://wwwz2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em Visitado em: 29/10/2011.
% GREGORIO, Vitor, 2009, op. cit. 198.
%5 CLIB, Rio de Janeiro, Vol. 1, parte Il, pp. 359, 1852. Disponivel em http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em Visitado em: 29/10/2011.
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Decreto n.° 1.037 de 30 de Agosto de 1852.” *¢. As duas primeiras linhas foram inauguradas
em 1853 “com um capital de 1.200 contos e trés pequenos vapores que faziam a viagem de
ida e volta entre Belém e Manaus em 22 dias”.>’

A noticia que se tem a respeito dessas duas primeiras linhas, conforme a Fala de
Herculano Ferreira Penna, é que no 1.° de Janeiro de 1853, comegou o servigo da primeira
linha que partiu da Capital do Pard sob o comando do 1.° Tenente da Armada Francisco
Parahybuna dos Reis com o Vapor Marajo, da forca de 80 cavalos. Esta linha passou pelos
portos de Breves, Gurupa, Prainha, Santarém, Obidos, Villa Bela da Imperatriz e Serpa; ja a
segunda linha, teve a primeira viagem empreendida também pelo Vapor Marajd, no dia 22 de
Setembro de 1853, chegando a Nauta no dia 14 de Outubro. Esta linha passou pelos portos
brasileiros na foz do Coari, Tefé, Caiarai, Tonantins, Santo Antonio de I¢4, Amatura, S. Paulo
de Olivenca e Tabatinga, e pelos portos na Republica do Perd denominados Loreto,
Cochiquinas, Pebas, Pucaalpa e Iquitos.*®

A navegacéo a vapor foi, implantada definitivamente em 1853, foi recebida de forma
animadora como demonstra o Relatério do 1.° Vice-Presidente da Provincia do Amazonas

daquele ano:

No dia 11 de Janeiro proximo passado ancorou neste porto, vindo da Capital do
Pard, o primeiro vapor da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, e
sua presenca excitou, como era natural, 0 entusiasmo e regozijo de toda a populagéo,
que bem diz o Governador Imperial, agradecendo-lhe tdo assinalada prova do
interesse, que toma pelo engrandecimento da nascente Provincia.

Nos meses seguintes continuardo regularmente as viagens, e posto que a Companhia
tenha de lutar ainda com muitas dificuldades provenientes da falta de populagéo na
maxima parte da extensdo da linha, que o0s vapores devem percorrer, a sua
perseveranca na execucdo do respectivo contrato pora fora de ddvida a futura
prosperidade da empresa, assim como as vantagens, que dela devem previr o
Império.>®

A questdo do privilégio de exclusividade por 30 anos concedido a Maua - por meio do

Decreto n.° 1.037 — como dependia da aprovacdo do Poder Legislativo, foi debatido na

% O Decreto n.° 1.055 aprovou os estatutos da Companhia de Navegagdo e Comércio do Amazonas, com a
substituicdo dos Artigos 1°, 2°, 8°, 21° e 22° e suprimiu o Art. 23. CLIB, Rio de Janeiro, vol.1, parte 1l, pp. 385,
1852. Cf. Decreto n.° 726, de 3 de Outubro de 1853. Disponivel em: http://www?2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
5" WEINSTEIN, Barbara, 1993, op. cit., pp. 81.
58 Cf. Fala dirigida a Assembléia Legislativa Provincial do Amazonas, no dia 1° de Outubro de 1853, em que se
abriu sua 2.2 Sessdo ordinaria, pelo Presidente da Provincia, o Conselheiro Herculano Ferreira Penna, pp. 46 e
Fala dirigida a Assembléia Legislativa Provincial do Amazonas, no dia 1.2 de Agosto de 1854, em que se abriu a
sua 3.° Sessao ordindria, pelo Presidente da Provincia o Conselheiro Herculano Ferreira Penna. pp 35.
% Relatorio apresentado ao 1lm.° e Exm.° Sr. Conselheiro Herculano Ferreira Penna, Presidente da Provincia do
Amazonas, pelo 1.° Vice-Presidente o 1Im.° e Exm.® Sr. Dr. Manoel Gomes Corréa de Miranda, em virtude do
aviso da Secretaria d’Estado dos Neg6cios do Império em 11 de margo de 1848.
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Cémara e no Senado e venceram as alegacBes de que um privilégio destes atrapalharia o
desenvolvimento da regido. O Governo Imperial reformou o contrato, suprimiu esse privilégio
e acrescentou algumas condicdes, por meio do Decreto n.° 1445, de 2 de Outubro de 1854.

A Companhia, em conformidade com o novo decreto, deveria navegar 0 Rio
Amazonas e seus afluentes, considerando o Tocantins, através das linhas estabelecidas pelo
mesmo decreto. A primeira e a segunda linha permaneciam com O MeSMO percurso
estabelecido no Decreto n.° 1.037 — a primeira indo da Cidade de Belém a Cidade da Barra do
Rio Negro e a segunda indo desta Cidade a Nauta, na Republica do Peru. Além destas duas
linhas, ja existentes, foram fundadas a terceira e a quarta linha. A terceira linha deveria ir
desde a Cidade de Belém a vila Baido, tocando a Cidade de Camet e a quarta linha deveria ir
desde a Cidade da Barra do Rio Negro a Santa Isabel e também realizar algumas viagens a
qualquer ponto do Rio Branco. ¢

A Companhia que comecgou a atuacdo por meio de duas linhas de navegacdo em
1854/1855 ja contava com mais duas. Contudo, no ano de 1857, o Decreto n.° 934, de 29 de
Agosto de 1857, autoriza o Governo a inovar o contrato com a Companhia e tal autorizagédo
concretiza-se por meio do Decreto n.° 1.988, de 10 de Outubro do mesmo ano. O contrato foi
inovado, a pedido do Bardo de Maud, mediante algumas condi¢Ges, dentre as quais
continuava sendo a obrigacdo da Companhia manter a navegacao a vapor nas trés linhas que
mencionava o contrato. A primeira linha, indo da Cidade de Belém a Manaus, deveria fazer
escala em Breves, Gurupa, Prainha, Santarém, Obidos, Villa Bela e Serpa. A segunda deveria
ir de Manaus a Tabatinga, com escala em Coari, Tefé, Fonte-Boa, Tonantins e Séo Paulo,
devendo os vapores desta linha chegar também até Nauta, na RepuUblica do Peru. A terceira
linha faria o trajeto de Belém a Cameta, havendo duas viagens mensais. O Decreto contava
também com outras condicdes, referentes a terrenos, transporte e subvencdo. Ao todo ficaram
estabelecidas 22 condigdes®*

A empresa de Maua crescia a cada ano e a constatacdo, para a Provincia do Parg, foi

de que:

No final da década de 1850 ja era perfeitamente percebido que toda a dindmica
comercial iniciada pela companhia em 1853 nas dguas da Amazoénia beneficiava
acentuadamente a capital da Provincia do Pard. Para esta, pelos vapores da
Companhia, chegavam e safam os principais produtos que seriam tanto utilizados no

8 Cf. GREGORIO, Vitor, 2009, op. cit., pp. 197-198 e Decreto n.° 1.445, de Outubro de 1854. Disponivel em:
http://www2.camara.gov.br/atividade -legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio Visitado em: 29/10/2011.
61 Cf. Decreto n.° 934, de 29 de Agosto de 1857 e Decreto n.° 1.988, de 10 de Outubro de 1857. Disponivel em:
http://www2.camara.gov.br/atividade -legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio Visitado em: 29/10/2011.
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mercado interno quanto exportados. [...] No primeiro semestre de 1858 o valor
transportado global chegou a 360:239% mil réis no primeiro semestre de 1859.

[...] No final da década de 1850 ja se percebia 0 grande movimento de passageiros
pelos navios a vapor da companhia de Maua. Se no inicio das operacdes realizadas
pela primeira linha de vapor, de Belém a Manaus, o nimero ndo chegava a 50,
agora, em 1860, chega a mais de 4 mil pessoas. [...] O valor arrecadado em
passagens aumentou também de 57:411$ mil réis para 84:078 mil réis, um aumento
de aproximadamente 70%. Ora, com efeito tais aumentos refletem ndo somente o
desempenho da companhia em si, mas o proprio desempenho do comércio [...] que
acabava por provocar o surgimento de novas linhas de navegacdo.5?

J& na Provincia do Amazonas, a Fala de Manoel Gomes Corréa de Miranda, no ano de
1860, assinalava sobre o ramo do comércio que “este ramo de riqueza de um povo, ¢ fora de
questdo que vai prosperando na provincia.””%

O crescimento da empresa de Maua também pode ser dimensionado pela expansao da
empresa como aparecem nos Decretos n.° 2.592, de 09 de Maio de 1860 — que estabelecia o
aumento do numero de viagens da segunda linha — e n.° 3.152, de 11 de Setembro de 1863 —
que autorizou a Companhia a elevar o seu capital de 2.000:000$000 para 4.000:000$000.%4

Para dar conta das demandas da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas,
até o final de 1863, foi ampliada a flotilha para oito vapores, existindo ao todo 6 linhas de
navegagdo — a primeira, de Belém a Manaus; a segunda operava somente na Provincia do
Amazonas; a terceira, de Belém a Cametd; a quarta, de Belém a Soure; a quinta, de Belém a
Arari; e a sexta, de Belém a Chaves — ¢ foram fundadas “duas firmas locais, a Companhia
Fluvial Paraense e a Companhia Fluvial do Alto Amazonas, para suplementar a frota de Maua
numa época em que as exportacdes e 0s precos da borracha subiam a taxas quase sem
precedentes”.®®

A Companhia Fluvial Paraense passa a atuar nos rios do Para, a partir do ano de 1867,
sendo uma iniciativa particular. A Companhia Fluvial do Alto Amazonas, por sua vez, ja
comegava a ser prevista desde 1866, de acordo com a Lei Provincial n.° 158, de 7 de Outubro,
j& autorizava a contratagdo com “Alexandre de Brito Amorim ou com qualquer outro, a
incorporagéo de uma companhia de navegagio a vapor nos rios Madeira, Purus e Negro.”

Ja em 1867, conforme o Decreto n.° 3.898, de 22 de Junho, sdo aprovadas as clausulas

do contrato para a navegagdo a vapor nos rios Madeira, Purus e Negro. Alguns aspectos

62 MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2007, op. cit., 106-107.

6 Fala dirigida a Assembléia Legislativa Provincial do Amazonas, na abertura da 1. Sessdo ordinaria da 5.2

Legislatura, no dia 5 de Novembro de 1860, pelo 1° Vice-Presidente em exercicio o Exm.® Sr. Dr. Manoel

Gomes Corréa de Miranda.

84 Cf. as condigdes do Decreto n.°2.591, de 09 de Maio de 1860 e Decreto n.° 3.152, de 11 de Setembro de 1863.

Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado

em: 29/10/2011.

8 WEINSTEIN, Barbara, 1993, op. cit., pp. 82.

® Lei provincial n.° 158, Documentos da Provincia do Amazonas, Legislacdo e Relatérios, 1852/1889,

Secretaria da Cultura, Turismo e Desporto, Biblioteca Publica: Governo do Estado do Amazonas, vol. 2, pag 373
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principais podem ser destacados das clausulas deste decreto: 1°) Alexandre de Brito Amorim,
deveria organizar uma companhia anénima, com fundo maior que 800:000$000, dentro do
prazo de seis meses da aprovacdo dos estatutos, nos rios Madeira, Purus e Negro. 2°) A
companhia devera sustentar uma linha de navegacdo em cada um dos rios referidos. A linha
deverd partir do porto de Manads e, pelo rio Madeira chegar & Santo Anténio; pelo rio Purus,
ir até Hyutanahan; e no Rio Negro chegar a Santa Isabel, depois de realizada a primeira
viagem redonda de cada linha, o presidente da Provincia do Amazonas devera estabelecer o
intermédio para as escalas, as linhas do Madeira e Purus deverao realizar 12 viagens redondas
por ano, a linha do Rio Negro, um ano apds o come¢o das outras linhas e durante nove anos,
devera realizar 6 viagens redondas por ano, depois disso passa a realizar as 12 viagens
redondas; para o servico de tais linhas a companhia deverd comprar pelo menos quatro
vapores. 3°) A companhia devera apresentar as tabelas com os precos das passagens que
deverdo ser revistas de trés em trés anos. 4°) A companhia obriga-se a transportar
gratuitamente alguns itens estabelecidos no contrato, como as malas do Correio, somas de
dinheiro remetidas pelo Governo, entre outros. 5°) A companhia recebera da Fazendo
Nacional a subvencéo anual de 96:000$000, além da subvencéo concedida pela Provincia do
Amazonas. 6° A companhia receberd 60 bracas de marinhas no porto de Manads para
construir armazéns, depositos e uma ponte solida de embarque e desembarque; a companhia é
dada a permissdo para cortar lenha necessaria aos vapores nos terrenos devolutos. 7°) Ficam
concedidas a companhia algumas isen¢des, conforme o Governo imperial e provincial. 9°) Os
paquetes da companhia serdo nacionalizados brasileiros. 10°) O contrato tem a duracdo de 20
anos, ndo podendo ser alterado nos primeiros 10 anos. 11°) A companhia contribuird com o
Tesouro Nacional, de acordo com a subvencdo concedida a mesma e o abandono do servico
contratado poderd resultar em multas.®’

Foi Decreto n.° 4.374, de 25 de Maio de 1869, que autorizou a incorporacdo da
Companhia Fluvial do Alto Amazonas e aprovou 0s seus estatutos e define a sede da geréncia
na Cidade de Manaus. Os estatutos aprovados pontuam as fungdes que cabem aos acionistas e
a administracdo da empresa, a diretoria, ao presidente e aos secretarios, além de abordar sobre
a parte financeira da companhia. 8

A Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas continuava funcionando, com

0 auxilio das duas outras companhias criadas. No ano de 1870, a empresa contava com mais

67 CLIB, Rio de Janeiro, vol. 1, parte Il, pp. 215, 1867. Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
6 Cf. Decreto n.° 4.374, de 22 de Maio de 1869. Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
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trés linhas — a sétima, de Belém a Obidos; a oitava, de Belém a Itaituba; e a nona de Belém a
Faro — e continuava obtendo significativos lucros, tanto que o Decreto n.° 4.460, de 21 de
Janeiro do mesmo ano, permitia que se empregasse “[...] parte de seu fundo disponivel em
titulos da divida publica [...]”%. O quadro a seguir apresenta uma comparacdo das linhas

existentes em 1863 e 1870 e também alguns portos que tais linhas tocavam:

1863 — Linhas de Vapor

Portos tocados

1871 — Linhas de Vapor

Portos tocados

12 Linha: Belém a Manaus

Breves, Tajapuru, Gurupa,
Porto de Moz, Prainha,
Santarém e Obidos.

12 Linha: Belém a Obidos

Monte Alegre

28 Linha: Operava
somente na Provincia do
Amazonas

2% Linha: Operava na
Provincia do Amazonas

32 Linha: Belém a Cameta

Abaeté e Sdo Domingos

32 Linha: Belém a Cameta

Abaeté e Sdo Domingos

42 Linha: Belém a Soure

42 Linha: Belém a Soure

5%Linha: Belém a Arari

52 Linha: Belém a Arari

6% Linha: Belém a Chaves

Muana, Breves, Furo da
Cidade de Macapa.

62 Linha: Belém a Chaves:

Muana, Breves, Furo da
Cidade de Macapa,
Curralinho e Boa Vista

78 Linha: Belém a apenas

Obidos
8% Linha: Belém a Itaituba —
9% Linha: Belém a Faro —
Fonte: MORAES, Rinaldo Ribeiro, 2002, op. cit., pp. 108-114.

Contudo, apesar de todo o crescimento, o ano de 1871 mudou totalmente o rumo da
navegacado a vapor na Amazonia. Neste ano, conforme Fala de Bacharel Domingos Monteiro
Peixoto: “Por Decreto do Governo Imperial n. 4.735 de Junho de 1871, foi a Diretoria da
Companhia de Navegagdo e Comércio do Amazonas autorizada a transferir o seu contrato a
uma companhia inglesa, que gira atualmente sob aquele nome.”’”® A Companhia de Maua
transforma-se entdo na Amazon Steam Navegation Company Ltda. Em 1874 a Companhia
Fluvial do Alto Amazonas também tem a autorizacdo para transferir os direitos e favores a
mesma companhia inglesa, segundo o Decreto n.° 5.575, de 21 de Margo."*

E importante destacar que o Bardo de Mau4 foi o grande responséavel pela entrada do
capital inglés na regido, sendo ele mesmo quem solicitou a transferéncia de sua empresa. A
Companhia de Navegacdo e Comeércio do Amazonas atuou com privilégio desde 1852, 0 ano
de sua fundacédo até 1871, o ano em que foi transferida a companhia inglesa. Maua realizou

6 CLIB, Rio de Janeiro, vol. 1 Parte I, pp. 47, 1870. Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
0 Fala dirigida a Assembléia Provincial do Amazonas, na Primeira Sessdo da 12.2 Legislatura, em 25 de Marco
de 1874, pelo Presidente da Provincia, Bacharel Domingos Monteiro Peixoto, pp. 54.
L Cf. Decreto n.° 5.575, de 21 de Margo de 1874. Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
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grandes empreendimentos por meio de sua Companhia, dentre os quais se pode destacar “ [...]

um projeto de introdugdo de imigrantes estrangeiros.”’2

3.3. A IMPLANTACAO DE NUCLEOS COLONIAIS POR MEIO DA COMPANHIA DE
NAVEGACAO E COMERCIO DO AMAZONAS — UMA BREVE REPRESENTACAO DO
TRABALHO E DA IMIGRACAO NO AMAZONAS PROVINCIAL

A colonizagdo foi alvo de grande atengdo no Amazonas Provincial, assim como em
toda a Amazodnia. A colonizacédo foi suscitada desde a década de 1840, - quando a Provincia
do Amazonas ainda estava integrada ao Grao-Pard como comarca — sob o ideal de fundar
colénias militares a fim de ocupar e defender as fronteiras longinquas do Grdo-Pard bem
como efetuar a soberania do Império brasileiro neste territorio. Uma correspondéncia enviada
a Herculano Ferreira Penna, em 1847, continha conselhos para que se promovesse a ocupagéo

nas fronteiras

[...] como medida preventiva, de modo a barrar novas iniciativas expansivas inglesas
e francesas. A ocupagdo deveria servir também para assegurar a soberania de
territérios do Império em casa de uma dessas poténcias pér em questdo a area
litigiosa ao longo das negociacOes de limites, que certamente deveriam ter lugar em
algum momento futuro.”

Na década de 1850 a colonizagdo ainda constituia um ideal dos governos central e
provincial, mas em razdo de estimular a agricultura e a industria. Ocorria em toda a Amazonia
uma crise principalmente no setor agricola. Esse setor ja sofria com a falta de mao-de-obra
“[...] desde os tempos iniciais da colonizagdo” e se agravou com “os deslocamentos
sucessivos da mao-de-obra para a atividade gomifera”’*

Na Provincia do Amazonas a crise agricola pode ser assinalada quando esta ainda era
denominada Capitania do Rio Negro, com a substitui¢do de Lobo d’Almada por José¢ Antdnio
Salgado. De acordo com Arthur Reis foi nesse periodo, século XVIII, em que “o regime de
desinteresse pela prosperidade das lavouras comegou” e ja no ano de 1845, “o Amazonas
vivia o seu periodo herdico, participando das contendas partidarias, agitando-se pela conquista
de sua autonomia politica. Mas estiolava-se no tocante a sua economia. Era a primeira grande

crise que experimentava.”’

"2ACEVEDO-MARIN, Rosa E., 2002, op. cit. pp. 11.
8 MEDEIROS, Vera, 2006, op. cit., pp.93.
4 SANTOS, Roberto, 1980, op. cit., pp.61,69.
S REIS, Arthur, 1944, op.cit. pp.46,56.
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A solucéo sugerida para resolver os problemas econdémicos da regido era a criacdo da
Provincia do Amazonas, que aconteceu conforme a lei n°582 de 5 setembro de 1850. Tal
Provincia foi instalada em 1852, sendo seu primeiro presidente Jodo Batista de Figueiredo
Tenreiro Aranha.

O periodo de crise agricola que teve inicio com a substituicdo de Lobo d’Almada nos
tempos coloniais teve continuidade mesmo ap6s a cria¢do da Provincia do Amazonas. No ano
de 1853, a Fala de Herculano Ferreira Penna — presidente da provincia - a Assembléia

Legislativa Provincial do Amazonas, deixa claro essa situacdo de continuidade:

N&o existe ainda Estabelecimento algum de agricultura, ou de industria que se possa
dizer importante, nem havera talvez em toda a Provincia um s6 Lavrador que tenha
empregados quinze escravos, ndo obstante ser tdo facil a posse das terras que quem
quer abre um sitio onde bem lhe parece, e chama seu todo o espaco que lhe apraz
ocupar, sem que alguém o perturbe nas suas imaginarias divisas.’’

Nesse mesmo documento Herculano Ferreira Penna atribui a prosperidade e

desenvolvimento da Provincia a entrada de colonos. Entretanto, conclui que

Esse desenvolvimento porem esta ainda tdo distante do ponto que deve atingir, que
mal se pode dizer que tem comecado, e ninguém ha ai que desconhega que a
verdadeira grandeza e prosperidade da Provincia depende absolutamente da entrada
de Colonos em numero suficiente para cultivar essa imensidade de terras que hoje s
a presentdo a monotonia dos desertos ao navegante.”

No projeto de introduzir colonos uma condigéo relevante era a origem dos mesmos.
Desejava-se a entrada de colonos europeus, pois mantinham expectativas de que pudessem
fazer progredir tanto a economia da Provincia, quanto o nivel cultural da populagéo rural, por
meio de técnicas agricolas aprimoradas e habitos mais diligentes no trabalho. ° Deste modo,
“além de funcionar com espagos de experimentacdo de novas técnicas desenvolvidas através
do ensino agricola, a Coldnia deveria assegurar o ensinamento de novos métodos de uso da
terra”.80

A pretensdo de estabelecer nucleos agricolas ganhou impulso com a criacdo da
Companhia de Navegacdo e Comeércio do Amazonas. O contrato estabelecido com Irineu
Evangelista de Souza (Bardo de Maud) determinava, conforme a 142 condi¢do do Decreto

Imperial n° 1.037 de 20 de agosto de 1852, que a Companhia deveria fundar sessenta coldnias

6 Cf. REIS, Arthur, 1844 op.cit., pp. 57 e MEDEIROS, Vera, 2006, op.cit. pp. 67.
" Fala dirigida a Assembléia Legislativa Provincial do Amazonas, no dia 1° de Outubro de 1853, em que se
abriu sua 2.2 Sessdo ordinaria, pelo Presidente da Provincia, o Conselheiro Herculano Ferreira Penna,
pp. 42.
8 Ibid, pp. 45.
9 Cf. SANTOS, Roberto, 1980, op.cit. 141.
8 NUNES, Fracivaldo, 2009, op. cit. pp. 58.
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de estrangeiros ou de indios. Essas colonias teriam as mesmas vantagens que o0s
estabelecimentos do Império, recebendo auxilio na vinda e no estabelecimento, bem como o
terreno necessario a instalacdo das mesmas, mas o Governo ndo arcaria com as despesas
financeiras e isso caberia a Companhia de Maua. Assim, conforme o Decreto n. 1.055, de 20
de Outubro de 1852, ficavam concedidos os terrenos para a colonizacdo, que deveriam ser
medidos e demarcados e a Companhia poderia contratar com familias ou individuos de
colonos. &

A trajetoria da colonizacdo dirigida na Provincia do Amazonas estava comegando a
partir destes dois decretos. Essa era umas das mais importantes tarefas designadas para a
Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas. O Governo cumpriu seu acordo, e no
ano de 1854, por meio do Decreto n. 1.410, de 8 de Julho, e concedeu a Companhia o terreno
para a primeira colonia.O terreno compreendia, segundo o Decreto, “os terrenos que se
acharem devolutos desde o lugar denominado — Ferro — abaixo das Lages, a margem do Rio
Negro, até a proximidade da Cidade da Barra do Rio Negro”®?
O lugar de assento das colbnias constituia-se num aspecto importante. Percebemos

isso na Fala do presidente Herculano Ferreira Penna, que abordava o aspecto declarando que

Tratando da escolha dos lugares para assento de Colénias, e de Aldeamentos, objeto
especialmente recomendado nas minhas instrugdes, indica o Conde os que lhe
parecerdo preferiveis pela altura sobre o nivel das maiores enchentes, pela fama da
sua salubridade, e pela abundancia do pescado, e dos variados frutos e drogas, que 0
solo produz espontaneamente; assim como lembra a conveniéncia de limitar por ora
as Col6nias de estrangeiros s margens do SolimBes e dos lagos préximos
geralmente sadias [...]%

Os melhores lugares eram escolhidos para assentar as col6nias de estrangeiros para o
efetivo trabalho da agricultura e da industria. Esperava-se que as coldnias pudessem ser um
centro de méo-de-obra qualificada para trabalhar na Provincia e, sobretudo, um “espago de

exceléncia na atividade agricola”.84

81 Cf. Decreto n.° 1.037 de 20 de Agosto de 1852 e Decreto n. 1.055, de 20 de Outubro de 1852. Disponivel em:
http://www2.camara.gov.br/atividade -legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
8 CLIB, Rio de Janeiro, vol.1, parte I, pp. 257, 1854. Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
8 Fala dirigida a Assembléia Legislativa Provincial do Amazonas, no dia 1.2 de Agosto de 1854, em que se abriu
a sua 3.° Sessdo ordinaria, pelo Presidente da Provincia o Conselheiro Herculano Ferreira Penna. pp 38.
8NUNES, Francivaldo A. A Semente da Colonizacdo: Um estudo sobre a Colonia Agricola Benevides (Par4,
1870-1889). Belém, UFPA, Dissertacdo de Mestrado, 2008.
pp. 186.
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Ocorreu, ainda no ano de 1854, uma inovagdo no contrato com Maué que também
referia-se a fundacédo das colbnias. Esta inovacao foi regulamentada pelo Decreto n° 1.445, de

2 de Outubro. Neste Decreto foram concedidos a Companhia

[...] setenta territ6rios de duas léguas em quadro cada um em terrenos devolutos,
sendo dez a margem direita do Rio Javary, dez a ambas as margens e lagos
adjacentes do Purus, vinte as margens do Amazonas, dez as margens do Madeira,
dez as margens do Rio Negro e Tapajos, e dez quaisquer outras margens dos
afluentes do Amazonas em que convier a Companhia formar, com aprovacdo do
Governo Imperial, aldeamentos de indios, Estabelecimentos agricolas ou
industriais.®

Sendo concedidos estes terrenos, a Companhia, como obrigacdo, deveria fundar doze
colénias, sendo uma as margens do Javary, duas as do Rio Negro, e quatro as do Amazonas,
uma as do Madeira, e quatro as margens dos rios Negro e Tapajds, de acordo com a aprovacao
do Governo Imperial. A Companhia de Navega¢do e Comércio do Amazonas deveria fundar
as doze primeiras colbnias, num prazo de dez anos. Maué considerava que apenas quando
conseguisse fundar tais col6nias seria possivel a chegada de mais colonos na Provincia.®

A primeira colbnia a ser implantada pela Companhia denominava-se Maua e ganhou
aparato financeiro e legal. Ela foi estabelecida a poucas milhas da Cidade da Barra do Rio
Negro (Manaus) representando a primeira tentativa de colonizag&o por meio da Companhia de
Navegacdo e Comércio do Amazonas.

Quanto a fundacdo desta primeira colénia, Herculano Ferreira Penna, em 1855

assinalava que

Diversos avisos do Ministério do Império determinam que sem perda de tempo se
faca a medicdo e demarcacdo das terras concedidas por Decreto N.°1.410 de 8 de
Julho de 1854 a Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, entre esta
Cidade e o lugar denominado — Ferro — abaixo das Lages, mas ainda ndo foi possivel
dar a esses trabalhos o conveniente impulso, e apenas fez o Inspetor Geral um
reconhecimento do terreno, porque alem de faltar o pessoal indispensavel,
principalmente Desenhistas e Agrimensores, e alguns instrumentos, ndo se acha o
Agente da Companhia autorizado para pagar as despesas que devem correr por conta
dela segundo a expressa disposi¢do das ordens dirigidas a Presidéncia.

D’estes obstaculos tenho informado o Exm.° Sr. Ministro do Império, que solicito
como é por tudo quanto interessa ao servico publico, ndo deixara certamente de dar
as providencias que em sua sabedoria julgar mais acertadas; e entretanto vai
progredindo a fundacgdo da primeira Col6nia nas margens do Igarapé denominado
Guarita, lugar este que se acha compreendido na concessdo feita a Companhia, e que
foi por mim designado de acordo com o seu Agente por parecer muito préprio para

8 CLIB, Rio de Janeiro, vol. 1, parte I, pp. 316, 1854. Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
8 Relatério da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas no biénio de 1853-1854 apresentado a
Assembléia Geral dos Acionistas em 22 de Agosto de 1855 pelo Presidente da Companhia Bardo de Maua, pp.
02. Jornal Treze de Maio, n.° 570, Belém, em 24 de Outubro de 1855.
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aquele Estabelecimento. Ali ja existem 98 Colonos, sendo 89 homens e 9 mulheres,
todos Portugueses, exceto somente 9 Espanhois.’

A colbdnia de Maua foi instalada nessas condicGes, proxima a capital do Amazonas,
contando com imigrantes espanhdis e portugueses, por volta do ano de 1854/1855. Mesmo
com todos os obstaculos a coldnia foi estabelecida por meio de uma acdo entre o Governo e
uma companhia de navegacdo, atendendo ao principal requisito: a imigracdo de estrangeiros
de origem européia.

A outra coldnia fundada pela Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas
denominava-se Itacoatiara, e tinha sua localizagdo no municipio de Serpa. Na exposicdo do
Presidente da Provincia Jodo Pedro Dias Vieira, datada do ano de 1857, constavam as
condigdes fundamentais de Itacoatiara.

A coldnia, segundo a exposicdo de Jodo Pedro Dias Vieira, era um dos lugares mais
salubres do Amazonas e possuia duas estacdes, a chuvosa e a seca. Parte do seu solo era
“proprio para pastagens; os lugares em que se levantam pequenas colinas de perdxido de ferro
convém a cultura do café, os tabuleiros & mandioca e as baixadas ao cacau, a banana e ao
arroz.” Possuiam producdes vegetais espontaneas e quanto a Industria possuiam uma serraria
e uma olaria. A coldnia tinha o terreno rocado para a agricultura e haviam quarenta e quatro
colonos, sendo de origem chinesa, portuguesa e africana.®

Além dessas nacionalidades de imigrantes, Jodo Pedro Dias Vieira ofereceu um
quadro que demonstrava a movimentacdo da imigracdo ndao s6 na colénia, mas em toda a

Provincia do Amazonas:

Entrada Saida
Nacionalidade 1855 1856 Total 1855 1856 Total
Peruanos 12 13 25 9 19 28
Espanhdis 1 1 2 1 1
Portugueses 250 4 254 4 1 5
Galegos 13 13
Ingleses 10 1 11 4 4
Norte- 2 2 2 2
americanos
Venezuelanos 1 2 3 1 1 2
Franceses 6 6 1 1
Sardos 1 1 1
Granadinos 1 1
Italianos 1 1
Alemaes 1 1
Prussianos 1 1
Equatorianos 2 2 2 2
Soma 291 30 321 24 24 48

87 Exposicdo feita ao Exm.° 1.° Vice-Presidente da Provincia da Amazonas, o Dr. Manoel Gomes Corréa de
Miranda, pelo Presidente o Conselheiro Herculano Ferreira Penna, por ocasido de passar-lhe a administracéo da
mesma Provincia. Em 11 de Marco de 1855, p. 17
lbid, pp. 41.
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Fonte: Exposicédo feita ao EXM.? Vice-Presidente da provincia do Amazonas o Dr. Manoel Gomes Corréa de
Miranda pelo Exmo. Snr. Presidente Dr. Jodo Pedro Dias Vieira por ocasido de passar-lhe a administracdo em 26
de fevereiro de 1857, pp. 44.

Até este momento, 1857, a Companhia j& havia conseguido cumprir com a obrigacéo
de fundar duas colbnias. Entretanto algo de notavel aconteceu que mudaria 0os rumos da

colonizacéo dirigida na Provincia do Amazonas:

“[...] apds novo debate na Camara dos Deputados e no Senado, Irineu Evangelista de
Souza conseguiu que fosse cancelada a obrigatoriedade de sua companhia fundar
coldnias na regido amazénica — tarefa que estava se mostrando dispendiosa e com
poucos resultados positivos [...]"%

Deste modo, o Decreto n.° 934, de 29 de Agosto de 1857, autoriza o Governo a inovar
0 contrato com a Companhia de Navegagdo e Comércio do Amazonas e 0 Decreto n.° 1.988,
de 10 de Outubro de 1857, inova o contrato segundo algumas condic¢des. Fazendo parte de
uma das inovagdes no contrato estava a questdo da colonizacdo, que segundo contratos
anteriores deveria ser uma empreitada da Companhia do Amazonas. Contudo, este item fez
parte da reforma contratual e o Bardo de Maué conseguiu cancelar a obrigatoriedade de
fundar as coldnias.® Assim:
21.2 Ficando a Companhia exonerada das obrigacGes dos contratos anteriores,
conservara todavia em pleno dominio os terrenos que ja lhe foram concedidos por
Avisos de 6 de Outubro de 1854, 23 de Outubro e 12 de Novembro de 1855, e 3 e 19
de Janeiro de 1856.
22.2 O presente contrato durard por espago de vinte anos, contados da data que

comegar o servi¢o pela forma nesse exarado, ficando desde logo de nenhum efeito
0s contratos anteriores. %

Este acontecimento marcou o fim da colonizacéo dirigida por meio da Companhia de
Navegacdo e Comércio do Amazonas. Entretanto, no ano de 1859, o viajante Robert Avé-
Lallemant visita as instalacdes da coldnia de Itacoatiara, em Serpa e relata alguns aspectos
como, por exemplo, a necessidade da colonizac¢do afirmando que “quando a poderosa artéria
do Amazonas — a navegagdo a vapor — comegou no rio, fez-se sentir a utilidade, a necessidade
mesmo de, ao lado desse largo passo para o progresso, estimular-se também a atividade

industrial e cuidar igualmente d’alguma agricultura.”%2

8 GREGORIO, Vitor, 2009, op. cit., pp. 199.
% Cf. Decreto n.° 934, de 29 de Agosto de 1857, e Decreto n.° 1.988 de 10 de Outubro de 1857. Disponivel em:
http://www2.camara.gov.br/atividade -legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
%1 CLIB, Rio de Janeiro, vol. 1, parte 11, pp.334, 1857.
% AVE-LALLEMANT, Robert. No rio Amazonas (1859). Belo Horizonte; S&o Paulo:Editora Itatiaia; Editora
da Universidade de S&o Paulo, 1980, pp. 205.
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Conforme o viajante, a coldnia ainda contava com uma boa organizagéo, sob a direcdo
do Sr. Moritz Becher. O desenvolvimento da colonia contava com trabalhadores de diversas
nacionalidades. Engenheiros norte-americanos, inspetores alemaes, trabalhadores chineses e
negros, além dos oriundos da prépria Provincia. A respeito do trabalho na col6nia, Robert
Avé-Lallemant referiu-se também a serraria, ja citada na exposi¢cdo de 1857, e a producdo de
tijolos e telhas. Em contraponto aos trabalhos que deram certo, o viajante refere-se a cultura
de algod&o que ndo prosperou.

Outros tipos de trabalhos foram praticados em Itacoatiara. De acordo com Arthur Reis

Além das manufaturas de indole nativa, nesse ciclo da Provincia, abriram-se
pequenos engenhos para o fabrico de aguardente e um ou outro para o de agucar. O
aproveitamento do tabaco foi realizado em Borba e Itaquatiara, entdo chamada
Serpa, donde o tipo desse nome, de boa cotagdo no mercado interno e externo. Uma
fabrica de chapéus de palha, montada sob protecdo oficial com operrios
especializados, trazidos do Peru, ndo durou muito. Aqui e ali funcionavam olarias,
necessarias ao consumo da Provincia.®

Esses trabalhos conseguiram corresponder minimante as expectativas alimentadas pelo
governo provincial. Itacoatiara continuou a movimentar-se até 1859, sendo elogiada como
“bela e tio bem situada colonia”.®

As duas coldnias instituidas pela Companhia de Navega¢do e Comércio do Amazonas
ndo deram os resultados esperados. Sobre a coldénia Maua a noticia que se tem, por meio da

exposicao do presidente da Provincia Jodo Pedro Dias Vieira, no ano de 1857, é que

A colbnia Maud, estabelecida a duas léguas da capital, & margem do rio Negro,
proximo & confluéncia d’este com o Amazonas, depois de menos de dois anos de
penosa existéncia, em que consumiu 67:492$615 réis, dissolveu-se de todo em julho
do ano passado. %

A col6nia ainda sobreviveu por dois anos desde sua fundacdo, todavia com grandes
dificuldades e altos custos deixando de fazer parte dos investimentos do Governo antes de
Itacoatiara. Esta, por sua vez, em 1860, também deixa de fazer parte dos investimentos do
governo e da administracdo da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas.
Conforme a Fala de Manoel Gomes Corréa de Miranda, neste ano ndo existia na Provincia do

Amazonas

[...] coldnia alguma. A de Itacoatiara que pertence & companhia de navegacdo e
comércio do Amazonas depois de ter dado grandes prejuizos & mesma Companbhia,

% bid, 1859, pp. 206-211
% REIS, Arthur, 1944, op. cit., pp. 64.
% AVE-LALLEMANT, Robert, op.cit. 1980, pp.209.
% Exposicdo feita ao Exm.° Vice-Presidente da provincia do Amazonas o Dr. Manoel Gomes Corréa de
Miranda pelo Exmo. Snr. Presidente Dr. Jodo Pedro Dias Vieira por ocasido de passar-lhe a administracdo em 26
de fevereiro de 1857, pp. 41-44.
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como consta, foi por esta cedida por arrendamento a um morador da Villa de Serpa;
ficando por tal forma reduzida a um estabelecimento inteiramente particular.®’

O cancelamento da obrigatoriedade da Companhia de fundar colonias e a pouca
atencdo por parte da administracdo podem ser tomadas como causas do declinio das colénias.
Contudo, parte da estrutura da colénia ndo deixou de existir, pois alguns imigrantes
continuaram tentando a prosperidade no pequeno comércio.®

Em 1894, as duas colonias ainda sdo mencionadas no Decreto n.°1.769, de 10 de
Agosto, referindo-se aos terrenos que foram transferidos & empresa The Amazon Steam
Navegation Company Limited, mas sendo o aproveitamento por iniciativa particular. O

Decreto cita que:

Considerando que a companhia cessionaria, ndo s6 nos prazos estipulados na lei n.
601 de 1850 e respectivo regulamento, deixaram de executar as necessarias
demarcacOes e discriminacGes, a fim de legitimar e tornar efetiva a concessédo de
terras, sendo também que, conforme consta das informagdes prestadas ao Ministério
dos Negocios da Indistria, Viagdo e Obras Publicas, s6 demarcou dois dos vinte e
trés territorios, sendo um em ltacoatiara em 1888 e o outro no lugar denominado
Maué em 1889;

Considerando também que em nenhum desses territdrios fez a companhia o
necessario aproveitamento e povoamento, sendo até notdrio que 0 pouco
beneficiamento que ali se encontra é inteiramente devido a iniciativa particular e de
propriedade de alguns moradores, que nas mencionadas terras se localizaram sem a
menor interferéncia da aludida companhia; [...]%

As iniciativas de implantacdo de nucleos coloniais por parte da Companhia de Maua
fracassaram e quando ocorreu sua venda a The Amazon Steam Navegation Company Limited
parte das terras foi transferida @ mesma para cumprir o objetivo da companhia de Maua:
povoar e gerar desenvolvimento. O desfecho desse Decreto declara caduca a concessao de
terras transferidas e marca o fim definitivo de estabelecer coldnias de imigrantes com o
subsidio do governo tanto por meio da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas,
quanto por meio da empresa inglesa.

Das colbnias que a Companhia se prop6s a fundar apenas duas foram concretizadas.

Desta maneira

[...] empreendido pela empresa de Maua, a Companhia de Navegacdo e Comércio do
Amazonas, [...] em 1854. Por imposicdo do Governo, em troca de favores e
privilégios da navegacdo no grande rio, a empresa introduziu 1.061 colonos
portugueses naquele ano e, pouco depois 30 chineses. Fundou, pra seu

% Fala dirigida a Assembléia Legislativa Provincial do Amazonas , na abertura da 1. Sessdo ordinaria da 5.2
Legislativa no dia 5 de Novembro de 1860, pelo 1.° Vice Presidente em exercicio, 0 Exm.® Sr. Dr. Manoel
Gomes Corréa Miranda, pp. 17.
% AVE-LALLEMANT, Robert, op.cit., 1980, pp. 109.
% CLIB, Rio de Janeiro, vol. 2 Parte I, pp. 610, 1870. Disponivel em: http://www2.camara.gov.br/atividade -
legislativa/legislacao/publicacoes/doimperio. Visitado em: 29/10/2011.
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assentamento, as coldnias Maua e ltacoatiara, uma nas Lages, a 9 milhas abaixo de
Manaus, e a outra no Municipio de Serpa.'®

A intencdo era fazer com que tais colénias levassem o desenvolvimento agricola e
industrial para a Provincia do Amazonas e recuperasse a economia da regido, bem como

acelerar o crescimento populacional a fim de suprir a caréncia de méo-de-obra.

10 SANTOS, Roberto, 1980, op.cit., pp.91.
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4. CONCLUSAO

O século XIX, especialmente a segunda metade, significou consideraveis mudancas. A
instituicdo da navegagdo a vapor na Amazdnia mostrou-se como um mecanismo de extrema
importancia para o desenvolvimento da regido, que s6 seria possivel por meio de uma
companhia. A discussdo para a introducdo da navegacdo a vapor na regido teve inicio em
1826 e desenrolaram-se na Camara e no Senado. Como arduos defensores da modernizacéao
dos transportes encontramos os administradores da provincia do Grdo-Para e, depois, da
provincia do Amazonas. Depois de muitos projetos apresentados e argumentos a favor e
contra a criagdo de uma companhia de navegacao a vapor, ocorreu a efetiva implantagdo em
1853, por meio de um contrato firmado com Irineu Evangelista de Souza.

O contrato com Maua previa a fundacdo de sessenta coldnias, representando assim
uma experiéncia de colonizagdo dirigida na Amazonia oitocentista. As iniciativas de
implantacdo de ndcleos agricolas ocorreram a partir de uma parceria da Companhia de
Navegacdo e Comércio do Amazonas com o Governo. Estas colonias tinham como objetivo
ocupar o territério e diversificar a economia da regido, bem como arregimentar trabalhadores
para suprir a escassez de mao-de-obra.

A colonizacédo dirigida no Amazonas foi regida por alguns preceitos. As coldnias
deveriam ser compostas de imigrantes europeus, sob a argumentacdo de que estes poderiam
levar a regido o progresso, por conhecerem as técnicas agricolas e terem alto nivel cultural e
os trabalhos praticados deveriam ser agricolas ou industriais, contribuindo assim com a
economia da Provincia. A Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas atendeu a tais
preceitos e estabeleceu col6nias de imigrantes, mas das sessenta previstas apenas duas
concretizaram-se.

Foram estabelecidas por meio da Companhia de Navegacgdo e Comércio do Amazonas,
com auxilio do Governo, as colénias Maué e Itacoatiara. Entretanto, essas col6nias tiveram
uma breve existéncia. Ambas foram fundadas por volta de 1854/1855 em 1860 j& ndo restava
nenhuma. Maua foi fundada em 1854 e dois anos depois dissolveu-se. Itacoatiara, por sua vez
foi implantada mais ou menos no mesmo periodo e ja no final da década de 1850 ja pertencia
a particulares. As coldnias declinaram e nada foi feito para sua recuperacdo. Em 1857, o
Bardo de Maua conseguiu com que fosse cancelada a obrigatoriedade de fundar colénias, pois

esta tarefa exigiu muitos gastos e ainda ndo havia dado o retorno esperado.
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Entretanto, acreditamos que mesmo com o fim da obrigatoriedade da Companhia de
Maué e com o fim da subvencdo do Governo, alguns imigrantes das col6nias permaneceram
nos estabelecimentos, tentando a prosperidade, mas isso ndo pode ser comprovado por meio
dos documentos oficiais.

A Companhia de Navegacdo e Comeércio do Amazonas continuou crescendo até a
década de 1870 e depois foi vendida para a The Amazon Steam Navegation Company Limited,
a qual foram transferidos os terrenos. A empresa inglesa também demarcou o territorio em
Itacoatiara e Maua. No entanto, 0 bom emprego das terras ficou sob o encargo de iniciativas
privadas.

O fato é que ocorreu colonizacdo dirigida no Amazonas provincial, sendo uma
iniciativa da Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, a qual pretendia
reorganizar o mercado decadente da provincia. Alguns trabalhos agricolas e industriais foram
praticados, mas ndo conseguiram alterar o quadro econémico da regido, pois os rendimentos
produzidos ali s6 podiam sustentar a prdpria col6nia. Podemos levantar a hip6tese de que se a
Companhia tivesse investido e esperado um pouco mais, 0s nucleos coloniais poderiam dar
bom resultados, ja que Itacoatiara esbocava certo progresso.

Outra hipdtese que levantamos aqui é acerca da intencdo de estabelecer colonizacéo
dirigida. Podemos entendé-la para além do intuito de diversificar o comércio e ocupar o
territério. Podemos entender essa experiéncia como uma forma de controle por parte do
Governo, ja que as coldnias deveriam ser estabelecidas conforme uma regulamentacdo. O
Governo determinava o que deveria ser produzido, determinava quem iria produzir e também
os fins a que se destinavam tais producdes.

Os resultados obtidos, por mais que ndo sejam minuciosos como gostariamos, acenam
para uma seérie de questBes que podem ser analisadas em trabalhos futuros, como o
detalhamento do rapido fracasso das coldnias, 0 que tais coldnias produziram durante sua
existéncia, o que de fato aconteceu com os imigrantes apds a dissolucdo das col6nias, entre
outras.

Podemos concluir que, sobre a colonizacdo dirigida no Amazonas provincial, no
século XIX, ndo é possivel analisar descartando o esforco da administracdo estatal. A
implantacdo de Maua e Itacoatiara é prova de que, assim como no resto do Brasil imperial, na
provincia do Amazonas também ocorreu a colonizacdo dirigida pelo Governo e por

particulares, representados pela Companhia de Navegagdo e Comércio do Amazonas.
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7. ANEXOS

Anexo 1: Mapa — Localizagdo da Colénia Mauéa

Atual REMAN

Ilha do Marapata

Fonte: Elaborado pela Prof.2 Patricia Melo Sampaio
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Anexo 2: A Companhia de Navegacédo e Comércio do Amazonas (1852-1874):

coletanea de leis, decretos e normas afins
Patricia Melo Sampaio

Roberta Kelly Lima de Brito

1. Lei n° 586, de 6 de setembro de 1850: Manda reger no exercicio de 1851 a 1852 a Lei
de orcamento N°. 555, de 15 de junho do corrente ano

Dom Pedro Segundo, Por graca de Deus, e Unanime Aclamacdo dos Povos, Imperador
Constitucional e Defensor Perpétuo do Brasil: Fazemos saber a todos Nossos Suditos que
a Assembléia Geral Legislativa decretou, e NOs queremos a Lei seguinte:

Art. 1.° A Lei do Orcamento nimero quinhentos e cinglienta e cinco de quinze de junho
do corrente ano, decretada para o exercicio de mil oitocentos e cinqiienta e dois com as
alteracdes abaixo declaradas, considerando-se como parte da mesma Lei as despesas nao
contempladas nela, mas autorizadas por outras Leis anteriores, e posteriores a presente.
Exceptudo-se os Créditos abertos para servigos limitados ao exercicio da referida Lei
nimero quinhentos e cinquenta e cinco, 0s quais ndo continuardo além do seu termo,
compreendendo-se nesta disposicdo o Crédito aberto no parédgrafo trinta do Artigo

segundo.

Art. 2°. O Governo ¢ autorizado:

81°. A estabelecer desde ja no Amazonas, e aguas do Pard a navegacdo por vapor, que
sirva para correios, transportes, e rebocagem até as provincias vizinhas, e territorios
estrangeiros confinantes consignando prestacdes a quem se propuser a manter a dita

navegacao, ou por embarcagdes do Estado.”

(..)
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2. Decreto n° 1.037, de 30 de agosto de 1852: concede a Irineu Evangelista de Souza

privilégio exclusivo por trinta anos para navegagdo a vapor no rio Amazonas

Tomando em consideracdo o que Me apresentou Irineu Evangelista de Souza, pedindo a
faculdade de incorporar uma Companhia para estabelecimento da navegacao por vapor no
rio Amazonas: Hei por bem, de conformidade com o 81° do Art. 2 da Lei n° 586, de 6 de
setembro de 1850, Conceder-lhe o privilégio exclusivo por trinta anos para o dito fim, sob
as condicdes que com este baixam, assinadas por Francisco Gongalves Martins, do meu
Conselho, Senador do Império, Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios do Império:
ficando porém o contrato dependente de aprovacao do Corpo Legislativo no que respeita a
isencdo dos direitos, de que trata a primeira parte da 82 das referidas condi¢cbes. O mesmo
Ministro o tenha assim entendido, e faca executar. Palacio do Rio de Janeiro em 30 de
agosto de mil oitocentos e cinquienta e dois, trigésimo primeiro da Independéncia e do

Império. Com a rubrica de sua Majestade O Imperador. Francisco Gongalves Martins.

Condicbes a que se refere o decreto desta data,e com as quais se contrata com Irineu

Evangelista de Souza, a navegacao por vapor no rio Amazonas.

12, O Empresério se obriga a incorporar, dentro de trés meses, contados da data do
Contrato, uma Companhia com o capital, nunca menor de mil e duzentos contos, a qual
tera por fim sustentar a navegacao regular por vapor nas duas linhas de que trata a
condicdo segunda. Na falta da incorporacdo, dentro do prazo decorrido, incorrera o
Empresario na multa até dez contos de réis, e na pena de ficar sem nenhum efeito o

contrato.

2% A primeira linha de navegacdo comecara da Cidade de Belém, Capital da Provincia do
Gréo-Para, e ird até a Cidade da Barra do Rio Negro, Capital da Provincia do Amazonas: a
segunda seguird (sic) desta Cidade e chegara a Nauta, Povoacdo da Republica do Peru.
Em ambas as linhas os vapores tocardo portos intermédios que forem designados nos
Regulamentos do Governo de acordo com a Companhia; e ai se estabelecerd também o
tempo de demora em cada um deles: sujeito todo as modificacbes que aconselharem as

conveniéncias do publico e a experiéncia, conciliadas com os interesses da Empresa.
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3% O Governo concede a Companhia o privilégio exclusivo por trinta anos para so ela ter
empresa de navegacao por vapor entre 0s portos designados no Artigo antecedente; e além
disto nos primeiros quinze anos lhe prestara uma subvencdo anual de cento e sessenta
contos de réis, pelo servico da primeira linha, repartidos pelo nimero de viagens
redondas; tendo lugar o pagamento no fim de cada uma delas, da quota que lhe

corresponder, ou nesta Corte, ou na Provincia do Pard, como aprouver a Companhia.

42 Pelo servico da segunda linha recebera a Companhia a subvencéo que der ao Governo
do Peru, cujo pagamento contudo o Governo Imperial garante, realizando-o da mesma
forma estabelecida na condicdo antecedente, ndo sendo nunca menor de quarenta contos

por ano, repartidos pelo numero de viagens.

52 A Companhia nos cinco primeiros anos do contrato é obrigada a fazer uma viagem
redonda cada més na primeira linha; nos cinco anos subsequentes trés viagens em cada
dois meses, e dai em diante duas viagens mensalmente, enquanto durar o privilégio. Na
segunda linha fara no primeiro ano trés viagens, quatro no segundo, e seis em cada um dos
trés seguintes. Se o servico desta segunda linha tiver de continuar, o que o Governo devera
declarar no fim do quarto ano, a Companhia sera obrigada pelas mesmas condicdes a fazer

uma viagem cada més..

6.2 Os Vapores dos servicos das linhas deverdo ter a forca necessaria para realizar as
viagens com a conveniente presteza, fazendo pelo menos a marcha, termo médio, de oito
milhas por hora na subida do rio, com as proporcdes precisas para o comodo transporte de
passageiros e de mercadorias: em todo caso serdo sujeitos a exame a provacao do Governo

Imperial.

728 Quando em consequéncia de sinistro, ou de inconveniente de for¢a maior, 0 Vapor nédo
completar a viagem redonda, o Governo pagard somente a Companhia a quantia
correspondente a distancia navegada, calculada pelo nimero de milhas em relacdo ao

preco da viagem redonda.
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82 Os Vapores da Companhia serdo nacionalizados brasileiros, seja qual for o lugar de
construcdo e isenta a aquisicao deles quaisquer direitos de transferéncia de propriedade ou
matricula. Observar-se-a a respeito de suas tripulacdes 0 mesmo que se pratica com as das

embarcacdes nacionais.

92 Se a Companhia deixar de verificar o nimero de viagens, estipulado no contrato, e nos
periodos designados, ndo sO perdera a quantia correspondente as viagens que de menos
fizer, mas também incorrera na multa, que Ihe sera imposta pelo Governo, de 1 a 4 contos
de réis, por cada falta; e na pena de perda do privilégio e da subvencéo, se a navegacéo for

interrompida por mais de 6 meses.

10* Os Vapores da Companhia transportardo gratuitamente as malas do Correio, € a
correspondéncia Oficial, sendo os respectivos Comandantes obrigados ao recebimento e a
entrega nas EstacGes competentes, dando os convenientes recibos, e os exigindo das

Agéncias, ou pessoas por elas devidamente autorizadas.

112 Seréd também gratuito o transporte em cada viagem dos ditos Vapores: 1° de quatro
passageiros do Estado, mas sem comedorias; 2° de quaisquer somas de dinheiro
pertencentes aos Cofres Publicos; 3° de uma carga por conta do Governo ndo excedente de
duas toneladas; 4° de dez Pracas de pret. (sic) que pagardo somente comedorias. Por tudo
mais que o Governo tiver de mandar conduzir pagard 10 por % menos do que 0 preco

estabelecido para os particulares.

12% Em caso de transporte, por parte do Governo, de polvora, ou de quaisquer outros
géneros, sujeitos a explosdo, este poderad ser realizado em barcos préprios, rebocados
pelos Vapores da Companhia, pagando o Governo por este servico o frete, que for
convencionado, contanto porém que a lotacdo destes barcos ndo exceda 50 toneladas.

132 A Companhia organizara e submetera a aprovacdo do Governo a Tabela de pregos de

passagem e de frete que deverdo pagar os particulares, ndo lhe sendo licito altera-la, sem

prévia autorizacdo do mesmo Governo.
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142 Durante os trinta anos do privilégio fundard a Companhia nas imediacGes do
Amazonas, e dos seus confluentes, 60 coldnias de estrangeiros ou de Indios, devendo ser
os primeiros da Nacdo que o Governo designar. Para este fim lhe sera concedida
gratuitamente a porcdo de terreno necessario para as colbnias ou aldeamentos; nédo
podendo cada um destes estabelecimentos ocupar menor espaco do que o indispensavel
para a sustentacdo de trés mil habitantes.

15% As colbnias que a Companhia fundar gozardo das mesmas vantagens e isencdes
concedidas, ou que se concederem, a iguais estabelecimentos no Império, uma vez que
ndo se oponham as circunstancias especiais da localidade, e as conveniéncias

administrativas.

162 Nao concorrera 0 Governo com despesa alguma para fundacdo das col6nias, ou dos
aldeamentos; mas dara a Companhia toda a protecdo e auxilio para facilitar o contrato,
vinda e estabelecimento, tanto dos colonos, como dos Missionarios que a Companhia tiver
que contratar e fazer transportar; e bem assim para remover quaisquer embaragos
previstos que se oponham & marcha e desenvolvimento da Empresa; precedendo
reclamacdo da Companhia, e verificada a necessidade de providéncias.

17% A protecdo de que trata a condi¢do anterior compreende mesmo o auxilio de

destacamentos militares colocados onde se julgar conveniente.

182 O Governo concedera gratuitamente a Companhia, mediante certas e determinadas
condicdes, e o exclusivo por todo o tempo de contrato, o terreno necessario, se 0 houver

devoluto, para a construcao de um dique na Cidade de Belém.

192 E garantida & Companhia a preferéncia, durante o privilégio, em igualdade de
condicdes, para Empresas de navegacdo dos confluentes do Amazonas, e de construcéo de
quaisquer vias de comunicagdo lateral , que interessem a mais de uma Provincia, ou a
Estados vizinhos, facilitando suas reciprocas relagdes.

202 Este contrato fica sem nenhum efeito, e a Companhia incorrera além disto na multa de

até 20 contos de réis, se dentro de seis meses de sua data ndo comecar as viagens na
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primeira linha; e na segunda, em prazo maior do que Ihe for designado. Os trinta anos de

privilégio contar-se- hdo do dia em que comecarem as viagens.

212 As obrigacOes contraidas pela Companhia para com o Governo Imperial, tendentes a
regularizar a navegacdo contratada, serdo extensivas para com o Governo Peruano, na
parte pertencente ao seu territério.

Rio de Janeiro, em 30 de agosto de 1852. Francisco Gongalves Martins
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3. Decreto n° 1.055, de 20 de outubro de 1852: Aprova os Estatutos da Companhia de

Navegacdo e Comércio do Amazonas com as modifica¢fes abaixo mencionadas

Hei por bem, Tendo ouvido a Secdo dos Negdcios do Império do Conselho de Estado,
Aprovar os Estatutos da Companhia de Navegagdo e Comércio do Amazonas, aceitos em
reunido da Assembléia Geral dos Acionistas de 9 de setembro Gltimo, e assinados pelo
Presidente Irineu Evangelista de Souza, com as seguintes substituicdes dos Artigos 1°, 2°,
80, 21° e 22°, e supressdo do Art. 23.

Art. 1° A Companhia autorizada pelo Decreto n.° 1.037, de 30 de Agosto Ultimo,
denominar-se-4 — Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas — e durard o tempo

de gozo do privilégio.

Art. 2°. Ela tem por objetivo principal o cumprimento das condi¢Bes de seu contrato; e
subsidiariamente, mas sem prejuizo das mesmas condi¢des, podera promover operagoes
comerciais, ligadas a navegacdo do Amazonas e afluentes, de que possam resultar

vantagens para a Companhia.

Art. 8.° Para levar a efeito a navegacao a que se propde, a Companhia adquirira e possuira
barcos de vapor de forca e tonelagem suficiente para o bom desempenho do servico
contratado; podera também possuir os prédios necessarios para o estabelecimento de
armazéns, oficinas e depo6sitos nas localidades convenientes; e mais 0s terrenos
concedidos pelo Governo para o dique e colonizacdo, que serdo oportunamente medidos e
demarcados. Bem como podera alienar quaisquer propriedades adquiridas, e contratar com
Empresas de Colonizacdo, com familias, ou individuos colonos a transferéncia dos
terrenos, que tiver recebido do Governo, sem prejuizo do énus da doagédo, pelo qual ficara

sempre responsavel a Companhia.

Art. 21° As deliberacOes, para propor ao Governo qualquer alteracdo nos presentes
Estatutos, sé poderdo ser tomadas em Assembléia Geral para este fim expressamente
convocada, na qual se ache representada maioria absoluta do fundo da Sociedade, e por
dois tercos pelo menos dos votos presentes.
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Art. 22.° O Empresario cede e transfere a Companhia os privilégios e direitos, que
estabelecem as condigdes anexas ao Decreto N.° 1.037 de 30 de Agosto ultimo,
competindo-lhe unicamente uma comissdo de dez por cento sobre o fundo da Sociedade
em acOes, que aumentardo o nimero destas, designado no Art. 3°, sem que 0 Empresario
tenha direito a qualquer outra indenizagdo pelos servicos que presta a Companhia durante
cinco anos.

Outrossim, em aditamento ao citado Decreto N.° 1.037 de 30 de Agosto do corrente ano:
Hei por bem Declarar que fica igualmente dependente de aprovacdo do Corpo Legislativo
a parte do contrato a que o mesmo Decreto se refere, em que o Governo se obriga a
conceder gratuitamente a Companbhia terrenos para Col6nias, quando estes ndo se acharem
compreendidos na excecao do Art. 1°, e nas disposicdes do Art.12° da Lei N.° 601 de 18
de Setembro de 1850.

Francisco Gongalves Martins, do Meu Conselho, Senador do Império, Ministro e
Secretario de Estado dos Negocios do Império, assim o tenha entendido, e faca executar.
Palacio do Rio de Janeiro em vinte de Outubro de mil oitocentos e cinquenta e dois,
trigésimo primeiro da Independéncia e do Império.

Com a Rubrica de Sua Majestade o Imperador. Francisco Gongalves Martins.
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4. Decreto n° 726, de 03 de outubro de 1853: Aprova o contrato celebrado pelo Governo

para navegacao do Amazonas

Hei por bem Sancionar, e Mandar que se execute a Resolugcdo seguinte da Assembléia

Geral Legislativa

Art. 1°. Fica aprovado o contrato celebrado pelo Governo, em conformidade com a Lei
N.° seiscentos e um de 18 de Agosto de 1850, para navegacao do rio Amazonas, constante
do Decreto N.° 1.037 de 30 de Agosto de 1852.

O Governo podera estipular com a Companhia, mediante indenizacdo, o tempo e a forma

do resgate do respectivo privilégio, do modo que julgar mais conveniente.

Art. 2°. Ficam revogadas as disposi¢cdes em contrario.

Luiz Pedreira do Couto Ferraz, do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado dos
Negdcios do Império, assim o tenha entendido, e faca executar. Palacio do Rio de Janeiro, em

trés de outubro de mil oitocentos e cinqlienta e trés, trigésimo segundo da Independéncia e do

Império. Com a rubrica de Sua Majestade o Imperador. Luiz Pedreira do Couto Ferraz
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5. Decreto n® 1.410 de 8 de Julho de 1854: Concede a Companhia de Navegacdo e
Comércio do Amazonas terrenos devolutos & margem do Rio Negro para o
estabelecimento da primeira das sessenta Col6nias, que a dita Companhia é obrigada a

fundar nas imediacdes do rio Amazonas.

Atendendo ao que Me requereu o Bardo de Maug, Presidente da Companhia de Navegacdo e
Comeércio do Amazonas e Tendo ouvido a Secdo dos Negocios do Império do Conselho de
Estado: Hei por bem Conceder a mesma Companhia, nos termos da Condicao 14.2 do Decreto
n. 1.037 de 30 de Agosto de 1852, os terrenos que se acharem devolutos desde o lugar
denominado - Ferro - abaixo das Lages, a margem do Rio Negro, até a proximidade da Cidade
da Barra do Rio Negro, abrangendo cerca de sete milhas de extensdo, ou o que se verificar
pela competente medicdo, para o fim de neles estabelecer a primeira das sessenta Colonias,
gue a dita Companhia é obrigada a fundar nas imedia¢des do Rio Amazonas.

Luiz Pedreira do Coutto Ferraz, do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios do Império, assim o tenha entendido, e faca executar. Palacio do Rio de Janeiro em
oito de Julho de mil oitocentos cinquenta e quatro, trigésimo terceiro da Independéncia e do
Império.

Com a Rubrica de Sua Majestade o Imperador. Luiz Pedreira do Coutto Ferraz.
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6. Decreto n° 1.445, de 2 de outubro de 1854: Inova o contrato celebrado pelo Governo
Imperial com a Companhia de Navegacao e Comércio do Amazonas

Inova o contrato celebrado pelo Governo Imperial com a Companhia de Navegacédo e

Comércio do Amazonas.

Tomando em consideracdo o que Me representou o Bardo de Maud, pedindo inovacdo do
contrato celebrado pelo Governo com a Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas:
hei por bem, em virtude da autorizacdo concedida na segunda parte do Art. 1° do Decreto n.°
726 de 3 de Outubro de 1853, inovar o referido contrato, segundo as condi¢Ges que com este
baixam, assinadas por Luiz Pedreira do Couto Ferraz, do Meu conselho, Ministro e Secretario
d’Estado dos Negocios do Império, que assim o tenha entendido, e faga executar.

Palacio do Rio de Janeiro em dois de Outubro de mil oitocentos cinquienta e quatro, trigesimo

terceiro da Independéncia e do Império.

Com a Rubrica de Sua Majestade o Imperador.

Luiz Pedreira do Coutto Ferraz.

Condicdes com que é inovado o contrato com a Companhia de Navegacdo e Comércio do

Amazonas.

1.2 A Companhia renuncia ao privilégio exclusivo que Ihe foi concedido pelo Decreto n.°
1.037 de 30 de Agosto de 1852 para a navegacgdo a vapor no Rio Amazonas; e a quaisquer
outras vantagens outorgadas pelo mesmo Decreto que ndo estejam declaradas no contrato
celebrado nesta data com a dita Companhia.

Obriga-se a dita Companhia a navegar o Rio Amazonas e 0s seus afluentes, considerando
entre eles o Tocantins, por meio de Barcos de vapor nas linhas abaixo declaradas, tocando em
cada uma delas nos portos que forem designados nos Regulamentos da Companhia de acordo
com o0s Presidentes das Provincias do Pard e Amazonas, e sujeitando-se nesta parte as
alteracdes que forem aconselhadas pelo bem publico, combinado com os interesses razoaveis

da empresa.
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2.2 A primeira linha, que a Companhia se obriga a navegar, partird da Cidade de Belém,
na Provincia do Para, até a Cidade da Barra na embocadura do Rio Negro.

Os Vapores, que ela empregar nesta linha, devem ter a capacidade para conduzir duzentas
toneladas de carga, além do combustivel necessario para viagem, e em beliches pelo menos
sessenta passageiros. Terdo a marcha regular de doze milhas por hora, salva contrariedades
filhas da forga das correntes do Rio ou de outras de semelhante natureza; e deveréo fazer duas
viagens por més a comecar do dia primeiro de Janeiro de mil oitocentos e cingienta e cinco. E
desde esta época comecardo a prevalecer as presentes estipulagdes, continuando a vigorar até
entdo as do contrato anterior.

O Governo pagard a Companhia, de subvencdo por viagem redonda no servigo desta
linha, a quantia de doze contos de réis por espaco de dezoito anos contados da data acima
declarada, ficando entendido que, se a Companhia aumentar o nimero das viagens ndo podera

por elas exigir subvencao.

3.2 A segunda linha principiara da Cidade da barra do Rio Negro até a Povoacdo de Nauta
na Repulblica do Perd. Nesta linha fara a Companhia as viagens designadas no acordo com o
Governo do Per(; e tendo-se ja passado o primeiro ano, e devendo findar o segundo no
primeiro de Setembro do ano mil oitocentos e cinquenta e cinco, desta data em diante
realizard a Companhia seis viagens redondas em cada ano.

Pelo servico desta linha recebera a Companhia a subvencdo que der o Governo do Perd,
cujo pagamento com tudo o Governo Imperial garante, realizando-se pela mesma firma
estabelecida na condicdo antecedente, ndo sendo nunca menor de quarenta contos de réis por

ano, repartidos pelo nimero de viagens.

4.2 Se o servico desta segunda linha tiver de continuar, o que o Governo Imperial devera
declarar até o fim do ano de mil oitocentos e cinglienta e seis, a Companhia sera obrigada

pelas mesmas condicOes a fazer uma viagem cada més.
5.2 A terceira linha partird da Cidade de Belém, e seguindo pelo Rio Tocantins, chegara

até a Vila Baido, tocando na Cidade de Camet4, onde o Vapor se demorara tanto na ida como

na volta seis horas pelo menos.
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Os Vapores da mesma linha, além de comodos para passageiros, devem ter capacidade
para carga igual & dos VVapores Marajé e Rio Negro, e nunca menos do que a necessaria para
carga de setenta toneladas.

O Governo Imperial assegura a Companhia para este servico uma subvencdo até o prazo
de dez anos pela seguinte forma: Nos primeiro cinco anos de hum conto de réis por viagem

redonda: nos ultimos cinco de quinhentos mil réis também por viagem redonda.

62 A quarta linha partird da Cidade da Barra pelo Rio Negro, e terminara em Santa Isabel.
Nesta linha levara uma viagem por més durante os primeiros cinco anos, e duas durante 0s
cinco seguintes, pagando o Governo Imperial a subvencdo de cinco contos de réis por viagem
redonda durante o primeiro prazo; a de dois contos e quinhentos mil réis no segundo; ficando
obrigada a Companhia a fazer com que haja ao menos uma viagem mensal sem subvencao
alguma depois que se findar o segundo prazo, e durante o resto do tempo marcado na
condig&o segunda.

Estes Vapores terdo cdmodos para passageiros e capacidade para a mesma quantidade de
carga (setenta toneladas) que os da terceira linha. O Governo Imperial podera determinar que
os Vapores desta linha facam algumas viagens da Cidade da Barra até qualquer ponto do Rio
Branco, com tanto que a extensdo a percorrer pelo Vapor ndo seja maior do que a da Barra a
Santa Isabel; ficando porém entendido que por este fato ndo terd a Companhia direito algum a
maior subsidio, mas somente a compensacdo das viagens feitas até o Rio Branco com a
diminuicdo no numero de outras tantas a Santa Isabel.

O Governo tera o direito de mandar examinar os Vapores, a fim de verificar se

preenchem as condigdes estipuladas.

7.2 Quando, em consequéncia de sinistros ou de inconveniente de forca maior, os VVapores
ndo completarem viagem redonda, o Governo pagard somente a quantia correspondente a

distancia navegada, calculada pelo nimero de milhas em relagdo ao preco da viagem redonda.

8.2 Os Vapores da Companhia serdo nacionalizados brasileiros, seja qual for o lugar da
sua construcdo, e ficara isenta a aquisicdo deles de quaisquer direitos de transferéncia de
propriedade ou matricula. Observar-se-a a respeito de suas tripulagdes 0 mesmo que se pratica

com as das embarcagOes nacionais.
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9.2 Se a Companhia deixar de realizar o nimero estipulado de viagens, e nos periodos
designados, salva a disposicdo da Condicdo 7.2, ndo s6 perderd a quantia correspondente as
viagens que de menos fizer, mas também incorrerd na multa, que lhe serd imposta pelo
Governo Imperial, e cobrada administrativamente, de hum a quatro contos de réis por cada
falta, e na pena de perda de subvencdo se a navegacdo for interrompida por mais de seis

meses.

10.2 Os Vapores da Companhia transportardo gratuitamente as malas do Correio e a
correspondéncia Oficial, os respectivos Comandantes serdo obrigados a recebé-las e entrega-
las nas Estacdes competentes, dando os convenientes recebidos, e exigindo-os por sua parte

das Ageéncias ou pessoas por estas devidamente autorizadas.

11.2 Serd também gratuito o transporte em cada viagem dos ditos vapores: 1.° até o
numero de quatro passageiros d’Estado, mas sem comedorias: 2.° até o nimero de dez pragas
de pret. (sic), recrutas ou colonos também sem comedorias: 3.° de quaisquer somas de
dinheiro pertencentes aos cofres publicos: 4.° de uma carga por conta do Governo Imperial
ndo excedente a duas toneladas.

Quando passageiros, tanto de uma como de outra classe acima referidas, forem em
namero superior ao que fica estipulado, serdo suas passagens pagas com abatimento da quarta
parte do preco ordinario, segundo a qualidade dos mesmos passageiros; e bem assim por tudo
quanto for por ordem do Governo Imperial conduzido, pagara este dez por cento menos do

que o preco estipulado para os particulares.

12.2 Em caso de remessa, por parte do Governo Imperial, de pélvora ou de quaisquer
outros géneros sujeitos a explosdo, podera o transporte ser realizado em barcos proprios
rebocados pelos Vapores da Companhia, pagando o mesmo Governo por este servi¢o o frete
que for convencionado, contanto porém que a lotacdo daqueles barcos ndo exceda de

cinguienta toneladas.

13.2 A Companhia organizara e submetera a aprovacdo do Governo imperial, até do dia
1.° de Dezembro do corrente ano, uma tabela definitiva dos precos das passagens e fretes das
cargas que por conta dos particulares houver de transportar nos seus Vapores, ndo Ihes sendo

licito alterd-la para mais sem prévia autorizacdo do mesmo Governo.
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14.2 S3o concedidos gratuitamente & Companhia setenta territorios de duas léguas em
quadro cada um em terrenos devolutos, sendo dez a margem direita do Rio Javary, dez a
ambas as margens e lagos adjacentes do Purus, vinte as margens do Amazonas, dez as
margem do Madeira, dez as do Rio Negro e Tapajos, e dez quaisquer outras margens dos
afluentes do Amazonas em que convier a Companhia formar, com aprovacdo do Governo
Imperial, aldeamentos de indios, Estabelecimentos agricolas ou industriais.

Os territorios concedidos serdo medidos a custa da Companhia na forma do Regulamento

das medicdes de 8 de Maio deste ano.

15.2 Em compensacdo fica a Companhia obrigada a fundar doze Coldnias, sendo uma as
margens do Javary, duas as do Purus, quatro as do Amazonas, uma as do Madeira, e quatro as
dos Rios Negro e Tapajos, nos lugares que forem aprovados pelo Governo Imperial.

Cada uma destas Col6nias tera pelo menos seiscentos colonos importados a custa e
diligéncias da Companbhia, todos de origem Européia, e das Nacdes que o Governo Imperial
designar expressamente para cada uma.

A metade do nimero das ditas Col6nias sera fundada pelo menos dentro dos primeiros

cinco anos, e o resto dentro dos outros cinco anos ao mais tardar.

16.2 As Colénias, que a Companhia fundar, gozardo das mesmas vantagens concedidas ou
gue se concederem a iguais Estabelecimentos no Império, uma vez que se ndo oponham as

circunstancias especiais das localidades, e as conveniéncias administrativas.

17.2 O Governo Imperial dara a Companhia eficaz protecdo, na qual se compreende o
auxilio de destacamentos militares, sendo verificada pelo mesmo Governo a necessidade das

providéncias.

18.2 Sdo concedidas gratuitamente a Companhia os terrenos de marinha que houver
devolutos em frente dos terrenos ou prédios que a mesma Companhia possui na Cidade de
Belém, e em quaisquer Povoacdes ou outras localidades do alto ou baixo Amazonas e seus
afluentes, para neles edificar as pontes, telheiros e edificios que julgar necessarios ao abrigo
dos passageiros, acondicionamento, embarque e desembarque dos géneros que transportar,

devendo a extensdo de tais terrenos ser regulada pelo Governo Imperial.
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19.2 A Companhia incorrerd na multa de hum a dois contos de réis, que sera imposta e
cobrada pela maneira declarada na Condicdo 9.2, se faltar a qualquer das condicGes
estipuladas. Palacio do Rio de Janeiro em 2 de Outubro de 1854. Luiz Pedreira do Coutto

Ferraz.

7. Decreto n® 934, de 29 de agosto de 1857: Autoriza o Governo a inovar o Contrato
celebrado com a Companhia de Navegacao e Comércio do Amazonas.

Hei por bem Sancionar, e Mandar que se execute a Resolucdo seguinte da Assembléia Geral

legislativa.

Art. Unico. O Governo fica autorizado para inovar o Contrato celebrado com a Companhia de

Navegacdo e Comércio do Amazonas do modo que julgar mais conveniente.

O Marquez de Olinda, Conselheiro d’Estado, Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e
Secretario d’Estado dos Negocios do Império, assim o tenha entendido e faga executar.
Palacio do Rio de Janeiro em vinte nove de Agosto de mil oitocentos e cinqlienta e sete,
trigésimo sexto da Independéncia e do Império.

Com a Rubrica de sua Majestade o Imperador.

Marquez de Olinda
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8. Decreto n° 1988, de 10 de Outubro de 1857: Inova o contrato celebrado pelo governo

Imperial com a Companhia de Navegacao e Comércio do Amazonas.

Tomando em consideracdo o que Me apresentou o0 Bardo de Maua, pedindo inovagdo do
contrato celebrado pelo Governo com a Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas
— Hei por bem, em virtude da autorizagdo concedida no Decreto N.° 934 de 29 de Agosto
ultimo, inovar o referido contrato, segundo as condi¢Ges que com este baixam, assinadas pelo
Marquez de Olinda, Conselheiro d’Estado, Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e
Secretério d’Estado dos Negocios do Império, que assim o tenha entendido e faca executar.
Palé&cio do Rio de Janeiro em dez de Outubro de mil oitocentos cinglienta e sete, trigésimo
sexto da Independéncia e do império.

Com a Rubrica de Sua Majestade o Imperador

Marquez de Olinda.

Condigdes a que se refere o Decreto desta data.

A Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas obriga-se a manter a navegacao a

vapor nas trés linhas de que trata o presente contrato, debaixo das condigdes seguintes:

1.2 Haverd uma viagem mensal na primeira linha, que principiara em Belém, Capital da
Provincia do Para, e terminard em Manaus, Capital da Provincia do Amazonas, com escala
por Breves, Gurupd, Prainha, Santarém, Obidos, Villa Bela e Serpa.

Os Vapores empregados nesta linha terdo capacidade para duzentas toneladas decarga,
além do combustivel necessario para viagem, e acomodacdes em beliches para sessenta
passageiros. Sua marcha regulard doze milhas por hora, salvas as contrariedades provenientes

das correntes do rio, ou outras de natureza semelhante.

2.2 A segunda linha ser4 de Manaus até Tabatinga, com escala por Coari, Tefé, Fonte-
Boa, Tocantins, e Sdo Paulo; enquanto porém a Companhia tiver contrato com o Governo
Peruano chegaram os vapores desta linha até Nauta, na Republica do Peru. Nesta linha havera

seis viagens redondas em cada ano.
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3.2 Na terceira linha, que sera de Belém a Cametd, havera duas viagens mensais.

4.2 O Governo Imperial pagara mensalmente a Companhia pelo servi¢o das trés linhas a
quantia de trinta e cinco contos de reis, cujo pagamento sera realizado no Tesouro Nacional
nos primeiros seis dias de cada més. Pelo servico da segunda linha receberd mais a
Companhia a subvencdo que der o Governo do Per(, enquanto durar o contrato atual,
garantindo o Governo Imperial 0 seu pagamento até a quantia de quarenta contos de réis por

ano.

5.2 A quantia de trinta e cinco contos de réis da condicao antecedente poderé ser reduzida,
passados quinze anos, contados desta data, conforme as circunstancias em que se achar a
Companhia. Mas a reducédo devera deixar sempre salvo o dividendo de 12 por cento; ficando
entendido que qualquer que seja a hipdtese, 0 Governo ndo serd obrigado nem a aumentar

aquela quantia, e nem a fazer bom aquele dividendo.

6.2 Quando, em consequéncia de sinistros, ou de inconvenientes de forca maior, 0s
paquetes da Companhia ndo completarem a viagem redonda, o Governo parard somente a
quantia correspondente a distancia navegada, calculada pelo nimero de milhas em relacdo ao
preco da viagem redonda.

7.2 Se a Companhia deixar de realizar o nimero estipulado de viagens, e nos periodos
designados, salva a disposicdo da condicdo antecedente, ndo SO podera a quantia
correspondente as viagens que de menos fizer, mas também incorrera na multa, que Ihe seréa
imposta pelo Governo Imperial, e cobrada administrativamente, de hum a quatro contos de
réis por cada falta, e na pena de perda da subvencao, se a navegacdo for interrompida por mais

de seis meses.

8.2 Os paquetes da Companhia serdo nacionalizados brasileiros, seja qual for o lugar de
sua construgéo, ficando isenta a aquisi¢do deles pela Companhia de quaisquer impostos por
transferéncia de propriedade ou matricula: a respeito de suas tripulacbes se observara o

mesmo que se pratica com as das embarcacdes de guerras nacionais.
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9.2 Os paquetes da Companhia gozardo das mesmas vantagens e privilégios, que tem as
embarcacOes de guerra nacionais, ficando com tudo sujeitos aos regulamentos policiais e

devida fiscalizacdo nos pontos para onde conduzirem passageiros ou carga.

10.2 N&o sera permitido aos paquetes da Companhia demorarem-se nos diversos pontos
de escala mais do que o prazo estipulado em uma tabela aprovada pelo Governo.

11.2 Os prazos de demora marcados na referida tabela deverdo contar-se do momento em
que fundarem os paquetes, quer seja em dia util, quer feriado; entendendo-se porém que o
maximo tempo de demora ndo é obrigatorio, devendo as autoridades locais despachar os

paquetes antes de findo ele, sempre que seja possivel.

12.2 Quando ocorrer demora maior, a qual nunca terd lugar por parte do Governo sem
ordem por escrito da autoridade competente ao agente da Companhia, ou ao comandante do
paquete no impedimento ou falta daquele, a parte que ocasionar semelhante demora pagara a
outra a quantia de duzentos e cinglienta mil réis por cada prazo de doze horas, que a hora da
partida efetiva exceda a da partida ordinaria, salvo se por parte da Companhia se der a demora
e ela provar que a isso foi obrigada por forga maior, e se por parte da autoridade se verificar
motivo de natureza transcendente que exija a demora.

A mesma pena, e pela mesma forma, tera lugar relativamente a saida dos paquetes dos
contos de partida das trés linhas, quando ela se ndo realizar nos dias marcados.

Sé se contara cada prazo de doze horas para imposi¢cdo da multa estabelecida nesta
condigé@o quando excesso da demora passar de trés horas.

13.2 Os paquetes da Companhia transportardo gratuitamente as malas do Correio, e a
correspondéncia oficial, sendo os respectivos comandantes obrigados a recebé-las, e entrega-
las nas estagOes competentes, dando os convenientes recibos, e exigindo-os por sua parte das
agéncias ou pessoas por estas devidamente autorizadas.

As reparticdes dos Correios deverdo sempre ter as suas malas prontas a tempo de néo
retardar a viagem dos paquetes além da hora marcada para a saida, e quando por sua culpa
haja demora, sofrerd a mesma reparticdo a multa de que trata a condi¢do antecedente.

14.2 Sera também gratuito o transporte em cada viagem dos ditos paquetes:
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1.° Até o numero de quatro passageiros d’Estado, mas sem comedorias;

2.2 Até o numero de dez pracas de pret. (sic), recrutas, ou vinte colonos, também sem
comedorias;

3.° De quaisquer somas de dinheiro pertencentes aos cofres publicos, correndo por conta
do Governo os riscos de embarque e desembarque desses dinheiros.

4.2 De uma carga por conta do governo, ndo excedendo a duas toneladas.

Quando os passageiros, tanto de uma como de outra classe acima referidas, forem em
numero superior ao que fica estipulado, serdo suas passagens pagas com abatimento da quarta
parte do preco ordinério, segundo a qualidade dos mesmos passageiros.

E bem assim por tudo quanto for ordem do Governo conduzido pagara este dez por cento

menos do que o preco estipulado para os particulares.

152 A importancia dos fretes e passagens que a Companhia tiver de haver, em
conformidade com a disposicao final da condi¢cdo antecedente, seré paga pela Tesouraria da
Provincia em que a despesa tiver sido autorizada, no prazo de um més, contado da
apresentacdo da referida conta, vencendo o juro de seis por cento ao ano, se esse prazo for

excedido por mais de seis meses.

16.2 O Governo Imperial autorizarg aos Presidentes das provincias do Para e Amazonas
para, de acordo com o gerente da Companhia, reverem respectivamente as tabelas de
passagens e fretes das cargas particulares nas trés linhas de navegacdo, organizando as
tabelas, que comecardo logo a p6r-se em préatica, mas dependendo da aprovacdo do Governo.
Para a organizacdo das tabelas de fretes da 1.2 linha se tomara por base as que foram
aprovadas em 25 de Abril de 1854 pela Presidéncia do Amazonas, ndo devendo as taxas das
novas tabelas ser inferiores as daquelas, nem aumentados os pontos de escala atuais sendo por

mutuo acordo.

172 O Governo podera permitir que os Oficiais da Armada Nacional e Imperial
comandem os paquetes da Companhia; ficando porém a cargo desta o pagamento das
gratificagdes que convencionar com os referidos Oficiais, 0s quais perceberdo da Fazenda
Publica somente o soldo de suas patentes, sem prejuizo de suas antiguidades, enquanto por

Lei ou Regulamento nédo se determinar o contrario.
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18.2 S&o concedidos gratuitamente a Companhia os terrenos de marinha que houver
devolutos em frente dos terrenos ou prédios que a mesma Companhia possui na Cidade de
Belém, e em quaisquer povoacdes, ou outras localidades do Alto ou Baixo Amazonas, em que
tocarem os paquetes, para neles edificar as pontes telheiros, e edificios que julgar necessarios
ao abrigo dos passageiros, acondicionamento, embarque e desembarque dos géneros que
transportar, devendo a extensado de tais terrenos ser regulada pelo Governo.

E igualmente concedido & Companhia na praia denominada Porto do Sal, no Para, ou em
outra qualquer localidade apropriada nos portos do Pard ou Cametd, o terreno de marinha
necessario para a construcao de um leito onde os paquetes possam limpar o fundo e fabricar; e
bem assim um terreno de 12 bragas de frente e 30 de fundo, em Tabatinga, para a construcéo

de um telheiro com ponte de embargue na frente.

19.2 A Companhia poderd mandar cortar a lenha necessaria para combustivel dos vapores
em terras devolutas dentro de um raio de duas milhas dos pontos de escala.

20.2 O Governo Imperial mandara quanto antes proceder a colocacao das boias e faroletes

necessarios a seguranca da navegacdo do Amazonas.

21.2 Ficando a Companhia exonerada das obrigacGes dos contratos anteriores, conservara
todavia em pleno dominio os terrenos que ja Ihe foram concedidos por Avisos de 6 de
Outubro de 1854, 23 de Outubro e 12 de Novembro de 1855, e 3 e 19 de Janeiro de 1856.

22.2 O presente contrato durara por espaco de vinte anos, contados da data que comecgar o
servico pela forma nesse exarado, ficando desde logo de nenhum efeito os contratos
anteriores.

Palécio do Rio de Janeiro em 10 de Outubro de 1857. — Marquez de Olinda.
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9. Decreto n° 2591, de 09 de Maio de 1860: Altera as condic¢des do contrato celebrado
com a Companhia de navegacdo e Comércio do Amazonas, anexo ao decreto n.° 1.988 de
10 de outubro de 1857.

Atendendo ao que me representou o Bardo de Maua, Presidente da Companhia de
navegacao e Comércio do Amazonas, hei por bem alterar o contrato constante das condi¢des
anexadas ao Decreto n.° 1.988 de 10 de Outubro de 1857, elevando de seis a doze o nimero
anual das viagens entre Manaus e Tabatinga, de que trata a condicdo 2.2 do mesmo contrato,
com as novas condicdes que com este baixam, assinadas por Jodo de Almeida Pereira Filho,
do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado dos Negdcios do Império, que assim 0
tenha entendido e faga executar. Palacio do Rio de Janeiro em nove de Maio de mil oitocentos
e sessenta, trigésimo nono da Independéncia e do Império.

Com a rubrica de Sua Majestade o Imperador.

Joao de Almeida Pereira Filho.

Condicdes a que se refere o decreto N. 2.592 de 9 de maio de 1860.

1.2 Em lugar das seis viagens redondas em cada ano de que trata a condicdo 2.2 do contrato
aprovado pela Decreto n.° 1.988 de 10 de Outubro de 1857, a Companhia de Navegagéo e
Comeércio do Amazonas obriga-se a fazer uma viagem mensal na 2.2 linha de navegacdo a
vapor de sua empresa, a qual tem principio na Cidade de Manaus, Capital da provincia do
Amazonas e acaba em Tabatinga na fronteira no Perd, nos termos e debaixo das clausulas do

referido contrato.

2.2 Além da subvencdo que a Companhia atualmente percebe desde que foi estabelecido o
servico pela forma designada na condi¢cdo antecedente, pagara mais o Governo Imperial
mensalmente, e dentro do prazo marcado na condi¢do 4.2 do citado contrato, a subvencéo
adicional de nove contos de réis. Palacio do Rio de Janeiro em 9 de Maio de 1860. Jodo de

Almeida Pereira Filho.
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10. Decreto n° 3.152, de 11 de Setembro de 1863: Autoriza a Companhia de Navegacéo e
Comércio do Amazonas para elevar a 4.000:000$000 o seu capital de 2.000:000$000.

Atendendo ao que me requereu a Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, e
de conformidade com a Minha Imediata Resolucdo de 2 deste més, tomada sobre o parecer da
Secdo dos Negocios do Império do Conselho de Estado, exarado em Consulta de 30 de Julho
ultimo: Hei por bem autorizar a referida Companhia para elevar a 4.000:000$000 o seu capital
de 2.000:000$000, computando-se no mesmo capital todas as sobras de receita acumuladas
até as épocas das respectivas chamadas; devendo porém a dita Companhia: 1.° Distribuir no
prazo de 3 anos as 10.000 a¢Oes novas, segundo exige o art. 12 do Decreto n.° 2.711 de 19 de
Dezembro de 1860; 2.° Conservar sempre no computo das sobras de receita um fundo de
reserva nunca inferior a 40:000$000, o qual, findos os 3 anos, continuard a ser aumentado
com 5% dos lucros liquidos, na forma do n.°1 do art. 20 dos estatutos da mesma Companhia.

Pedro de Alcantara Bellegarde, do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado dos
Negécios da Agricultura, Comercio e Obras Publicas, assim o tenha entendido e faca
executar. Palacio do Rio de Janeiro em onze de Setembro de mil oitocentos sessenta e trés,
quadragésimo segundo da Independéncia e do Império.

Com a Rubrica de Sua Majestade o Imperador.
Pedro de Alcantara Bellegarde.
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11. Lei Provincial n°. 158, de 7 de outubro de 1866 - Autoriza o presidente da provincia a
contratar com Alexandre Paulo de Brito Amorim, ou com outro qualquer, a
incorporacdo de uma companhia de navegacdo a vapor nos rios Madeira, Purus, e

Negro.

Gustavo Adolfo Ramos Ferreira, 1° vice-presidente da Provincia do Amazonas,

Faco saber a todos os seus habitantes que a Assembléia Legislativa provincial decretou e eu

sancionei a lei seguinte:

Art.1° O presidente da provincia fica autorizado a contratar com Alexandre de Paulo de Brito
Amorim ou com qualquer outro, a incorporacdo de uma companhia de navegacdo a vapor nos
rios Madeira, Purus e Negro.

Art. 2° Esta companhia durard pelo tempo de vinte e cinco anos; sua diretoria sera
estabelecida nesta capital, onde deve ser o ponto de partida dos vapores.

Art. 3° Incorporada a companhia, seja qual for a procedéncia dos seus capitais, fica sendo
brasileira, e seus vapores, tripulacdo e escritdrio isento de qualquer imposto provincial.

Art. 4° Como subvenc¢do a companhia o presidente da provincia faré arrecadar o imposto de 3
% adicionais sobre todo e qualquer género que se exportar da provincia, sendo este imposto
cobrado especial e separadamente pela administracdo da fazenda provincial e coletorias e
entregue trimestralmente por aquela reparticdo a companhia.

Art. 5° Quando o resultado da cobranga do imposto de 3%, de que trata o artigo antecedente,
exceder a soma de cento e vinte contos de réis, reverterd o excesso a favor dos cofres da
provincia.

Art. 6° Sobre estas bases o presidente da provincia formulara o respectivo contrato, que sera
intransferivel, independente da aprovacdo da assembléia, e os estatutos da companhia serdo
feitos também de acordo com elas.

Art. 7° Ficam revogadas as disposi¢Ges em contrario.

Mando portanto a todas as autoridades, a quem o conhecimento e execucdo da referida lei
pertencer, que cumpram e facam cumprir tdo inteiramente como nela se contém. O Secretario

da Provincia a faca imprimir, publicar e correr. Dada no Palacio da Presidéncia da Provincia
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do Amazonas, na cidade de Manaus, aos 7 dias do més de outubro de 1866, 45° da
Independéncia e do Império.

Gustavo Adolfo Ramos Ferreira. Jodo Leovegildo da Silva Sarmento a fez. Nesta secretaria da
Provincia do Amazonas foi a presente lei selada e publicada, aos 7 dias do més de Outubro de
1866. O Secretario interino, Jodo Manoel de Souza Coelho. Registrada a folhas do livro de
semelhantes. Secretaria da presidéncia da provincia do Amazonas, 7 de Outubro de 1866.

Servindo de oficial-maior, Raimundo Antonio Fernandes.
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12. Decreto n.° 3898, de 22 de junho de 1867: Aprova as clausulas do contrato para a

navegacao a vapor nos rios Madeira, Purus e Negro.

Atendendo ao que me requereu Alexandre Paulo de Brito Amorim, e tendo ouvido o
parecer da Secdo dos Negdcios do Império e Fazenda do Conselho de Estado exarado em
Consulta de 20 de marco ultimo, hei por bem aprovar as clausulas que devem servir de base
ao contrato para a navegagdo por vapor nos rios Madeira, Purus e Negro e que com este
baixam, assinadas por Manoel Pinto de Souza Dantas, do meu Conselho, Ministro e
Secretario de Estado dos Negocios da Agricultura, Comércio e Obras Pablicas, que assim o
tenha entendido e faca executar. Palacio do Rio de Janeiro em vinte dois de Junho de mil
oitocentos e sessenta e sete, quadragésimo sexto da Independéncia e do Império.

Com a Rubrica de Sua Majestade o Imperador.

Manoel Pinto de Souza Dantas.

Clausulas para a navegacdo dos rios Madeira, Purus e Negro, a que se refere o Decreto
n.° 3898 desta data.

Clausula 1.2
Alexandre Paulo de Brito Amorim obriga-se a organizar, dentro do prazo de seis
meses contado da data de aprovagdo deste contrato, uma companhia anénima, cujo fundo
social ndo podera ser menor de 800:000$000, a qual se encarregara da navegacao por vapor

nos rios Madeira, Purus e Negro, segunda as condicOes estipuladas neste contrato.

Clausula 2.2
Se dentro do prazo acima estabelecido ndo estiver organizada a Companhia, este

contrato ficara de nenhum efeito.

Clausula 3.2
A companhia deverd comecar a navegacdo contratada dentro do prazo de seis meses
contado da data da aprovacgdo de seus Estatutos. Este prazo podera ser prorrogado por outros
seis meses, se a companhia se sujeitar a uma multa de 2:000$000 no minimo e 10:000$000 no
maximo por cada més de prorrogacdo, imposta administrativamente pelo Ministério da
Agricultura, Comércio e Obras Publicas.
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Findos os seis meses adicionais, se a navegacdo ndo comecar, fica ipso facto

rescindindo o contrato.

Clausula 4.2

A companhia obrigar-se-a-, durante o prazo deste contrato, a sustentar uma linha de
navegacao por vapor em cada um dos mencionados rios, a qual comegaré no porto da Cidade
de Manads e estender-se-4 na linha do Madeira até Santo Antbnio; ma do Purus até as
barrancas de Hyutanahan; e na do Negro até Santo Isabel.

Depois de realizada a primeira viagem redonda em cada uma destas linhas a
Presidéncia da Provincia do Amazonas, de acordo com a companhia, designara os pontos
intermédios para as respectivas escalas, e solicitara a competente aprovacdo do Ministério da

Agricultura.

Clausula 5.2
A navegacdo das linhas do Madeira e do Purus comecara logo com 12 viagens
redondas por ano, e a do rio Negro no ano seguinte ao do comeco daquelas, e durante os nove

primeiros anos tera somente seis viagens redondas por ano, e dai em diante 12.

Clausula 6.2

Para servico destas linhas a companhia comprara pelo menos quatro vapores,
especialmente construidos para esta navegacdo, com todos os melhoramentos da construcao
moderna, e com solidez e perfeicdo que possam ser, no caso de necessidade, armados em
navios de guerra.

Os vapores das linhas do Madeira e do Purus deverdo ter acomodacbes para 30
passageiros de ré e 50 de proa, capacidade para transportar 160 toneladas de carga, além do
combustivel; os da linha do rio Negro terdo acomodagfes para 15 passageiros de ré e 30 de
proa, e capacidade para 80 toneladas de carga além do combustivel. Todos terdo o calado
necessario para que possam navegar os referidos rios em qualquer estacdo do ano, e a marcha

de nove milhas na subida dos rios.

Clausula 7.2
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Cada um dos vapores empregados nesta navegacdo terd a seu bordo os sobresalentes,
aprestos, material, objetos do servico de passageiros e o numero de Oficiais, maquinistas,

foguistas, pessoas de equipagem e de servico que forem necessarias.

Clausula 8.2

N&o serdo aceitos nem empregados nesta navegacao 0S vapores que ndo estiverem nas
condicdes das clausulas anteriores.

O Ministério da Agricultura nomeara peritos para 0s examinar, e organizar a tabela das
pessoas e objetos de que fala a clausula anterior, e bem assim para marcar a lotacdo de cada
vapor tanto a respeito dos passageiros, como a respeito da carga.

A infracdo desta clausula sujeita a companhia a multa de 250% a 500$000, que dobrara
no caso de reincidéncia, e dara lugar & rescisdo do contrato ou a imposi¢do de uma multa de

10:000$000, a arbitrio do Ministério da Agricultura no caso de transgresséo pela quarta vez.

Clausula 9.2
A Presidéncia da Provincia do Amazonas fara examinar os vapores da companhia
empregados nesta navegacdo sempre que for conveniente e ordinariamente quatro vezes por

ano.

Clausula 10.2
A companhia organizara e apresentard a aprovacdo do Ministério da Agricultura por
intermédio da Presidéncia da Provincia do Amazonas as tabelas dos precos das passagens e
dos fretes das cargas, devendo fazer uma tabela para a subida e outra para a descida dos rios.
Estas tabelas serdo revistas de trés em trés anos, e poderdo ser alteradas de acordo com a

companhia empresaria.

Clausula 11.2
Serdo marcados em tabela aprovada pela Presidéncia da Provincia os dias de partida
dos vapores de cada linha, e os prazos de demora em casa uma das linhas, de modo que as
partidas e entradas dos vapores da companhia nas trés linhas de navegagéo coincidam com as
chegadas e saidas dos vapores da companhia de navegacdo do Amazonas para que fique

ligada toda a navegacao.

69



70

Clausula 12.2
Os prazos de demora de que fala a clausula anterior contar-se-d0 do momento em que

os vapores fundarem, quer seja em dia util, que em domingo ou dia feriado.

Clausula 13.2

Ocorrendo maior demoro do que a que for fixada, cuja prova contra o Governo sé
podera ser dada pela apresentacdo de ordem escrita de autoridade competente, a parte que
ocasionar a demora pagara a outra parte a quantia de 50$000 nas primeiras quatro horas da
demora; de 150$000 se a demora exceder deste prazo, e da oitava hora de demora em diante a
de 250%$000 por prazo de 12 horas que a partida efetiva exceder da hora da partida ordinéria,
salva se a demora for produzida por causa de forca maior, que por parte do Governo s6 pode
ser admitida nos casos de sedicédo, rebelido, ou qualquer perturbacdo da ordem publica que
ocorra.

A mesma pena serd imposta por igual forma na hipdtese dos vapores sairem do porto

inicial da navegacdo nos dias e horas marcados.

Clausula 14.2
A reparticdo do Correio providenciard em que ordem a que todas as EstacBes
respectivas que se aproveitarem destas linhas tenham sempre prontas a tempo as malas da
correspondéncia, a fim de ndo se retardar por essa causa a partida dos vapores. E quando por

sua culpa houver demora a mesma reparti¢do incorrera na multa da clausula anterior.

Clausula 15.2
Os comandantes dos vapores conduzirdo de terra para bordo as malas do Correio e 0s
oficios das autoridades, e quando chegarem aos portos das escalas as levardo as estacdes do
Correio ou as entregardo aos respectivos Agentes, que se lhes apresentarem a bordo
devidamente autorizados para cabé-las, passando e exigindo recibo das malas e oficios que

receberem e entregarem.

Clausula 16.2
A companhia pagara a multa igual a subvencéo que teria de receber no caso de deixar
de fazer qualquer das viagens a que se obriga por este contrato, salvo provando for¢a maior,

que empeca a navegagao.
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No caso de haver por motivo de inavegabilidade dos vapores da companhia,
necessidade de fretar vapores da companhia, necessidade de fretar vapores para 0 Servigo
destas linhas, a companhia deverad previamente obter da Presidéncia permissdo para fazer o
fretamento, a qual Ihe ndo serd dada se houver vapor em condi¢Ges mais favoraveis do que o

proposto.

Clausula 17.2

A companhia obriga-se a transportar gratuitamente:

1.° As malas do Correio na conformidade da lei em vigor.

2. Um Agente do mesmo Correio, quando assim convier ao servico publico e for
determinado pelo Ministério da Agricultura.

3.° As somas de dinheiro remetidas pelo Governo de uns para 0s outros pontos das
escalas da companhia.

4.° O Agente que o Governo nomear para inspecionar a navegagao subvencionada,
guando o mesmo Agente viajar por objeto do servico da mesma navegacao.

Tanto a este como ao Agente do Correio, a companhia dara gratuitamente comedorias
enquanto durar a viagem.

5. A Presidéncia da Provincia do Amazonas podera dispor em casa viagem de 7

passagens gratuitas, sendo 2 de ré de 1.2 classe e 5 proa.

Clausula 18.2
No preco das passagens e cargas do Governo Geral ou Provincial, a companhia fara
um abatimento de 30% de que for estabelecido na tabela de que trata a clausula 10.2
O mesmo abatimento se fara nas passagens dos colonos que forem transportados por
conta do Governo ou da Provincia, e nos fretes das maquinas e utensilios de lavoura.
As sementes que forem enviadas pelo Governo para serem distribuidas gratuitamente

sO pagardo frete pelo peso que exceder a 20 arrobas em cada viagem.

Clausula 19.2
A companhia obriga-se a por em seus vapores a disposi¢do do Governo, quando assim
convier ao sérvio publico, por fretamento. Se as partes contratantes ndo chegarem a um

acordo acerca do preco em qualquer das hipOteses acima declaradas, proceder-se-4 a
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arbitragem, nomeando cada uma delas seu arbitro, os quais principiardo por designar um
terceiro para decidir definitivamente no caso de divergéncia entre si.

O laudo dos arbitros em qualquer das hipoteses obriga a ambas as partes.

Clausula 20.2

Fica concedida a companhia a subvencdo anual de 96:000$000 por parte da Fazendo
nacional, além da subvencao da Provincia do Amazonas.

A viagem redonda na linha do Madeira é de 1.246 milhas, na do Purus de 1.685 e na
do Rio Negro 846.

Nesta conformidade o pregco de cada milha serd para as duas linhas, no 1.° ano do
contrato, de 2$729, importando a subvengdo por viagem redonda na linha do Madeira em
3:400%$335 e na do Purus em 4:599$665.

No 2.° ano do contrato o preco da milha seré de 2$385,

e 0 da viagem redonda para a linha do
IMIAUBITA ...ttt 2:971%710

Para a do PUITS.......ccoiiiiiieieiese et 4:081$725

Para @ do NEQrO.......ccoieiiiiiie et 2:017$710

Do 11.° ano em diante o preco da subvencdo de cada milha sera de 2$118, e o da viagem
redonda na linha do Madeira de ...ccocovieieieiciinennns 2:639$028 do Purus
Db e 3:568$830 do  Negro
Dttt 1:711$828

O pagamento da subvencdo serd feito na Tesouraria de Fazendo da Provincia do
Amazonas por viagem terminada, sob atestado do Administrador do Correio da Provincia que
declarara nele haver companhia cumprindo todas as clausulas deste contrato.

Clausula 21.2

O Governo concede a companhia o dominio Util de 60 bracas de marinhas no porto
Manads no lugar designado pela Presidéncia da Provincia para construir seus armazéns,
depdsitos, oficias, etc., e bem assim uma ponte sélida de embarque e desembarque de
passageiros e mercadorias.

Logo que a companhia deixar de fazer o servi¢co da navegacgdo de que se trata pagara o
arrendamento que for arbitrado pela Presidéncia da Provincia pelo uso deste terreno.

Clausula 222
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Fica também concedida & companhia permissao para cortar a lenha que for necessaria

para 0 consumo dos seus vapores nos terrenos devolutos sitos as margens dos rios.
Clausula 23.2

Fica-lhe ainda concedida a isencdo dos direitos de consumo para 0S objetos que
importar para o servigo da navegacao, que, pelo regulamento n.°2647 de 10 de Setembro de
1860 podem ser isentos pelo Governo Imperial dos ditos direitos.

O Governo se obriga, além disso, logo que a companhia requerer, a solicitar do Poder
Legislativo a isencdo dos mesmos direitos ndo s6 para o material e sobresalentes que 0s
empresarios importarem pelo prazo de um ano; mas também durante todo o prazo da duracgéo
do contrato para os materiais destinados ao maneio, concerto e perfeicdo das maquinas da
empresa.

Para a execucdo desta clausula a companhia submetera com a necessaria antecedéncia
ao Tribunal do Tesouro, por intermédio da Presidéncia da Provincia do Amazonas, a relacéo
dos objetos que carecer importar com a declaracdo das quantidades e qualidades de cada
artigo.

O tribunal, se entender conveniente, podera eliminar alguns dos ditos artigos ou
reduzir sua quantidade.

De sua decisao haveréa recurso para o Conselho de Estado.

Clausula 24.2
Os paquetes que a companhia vier a adquirir; seja qual for o lugar de sua construcao,
serdo nacionalizados brasileiros e como tais ficam isentos de pagar imposto algum por

transferéncia de propriedade ou por matricula.

Clausula 25.2

Se em consequencia de sinistros ou de for¢ca maior os vapores de qualquer das linhas
de navegacdo ndo concluirem a viagem redonda, a companhia sé tera direito a parte da
subvencao correspondente a extensdo navegada, segundo as bases estabelecidas na clausula
20.

Fica entendido que se a demora que for necessaria para o reparo dos estragos causados
pela forca maior ndo exceder de oito dias e o vapor continuar até o fim da viagem e satisfazer
todas as clausulas deste contrato, entender-se-a que completou a viagem redonda para o fim

de receber a subvencéo total.
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Clausula 26.2

Este contrato durard por 20 anos, ndo podendo ser alterado durante os 10 primeiros
anos, salvo acordo em contrério; e ficando sujeito a revisao de 5 em 5 anos para o fim de ser
diminuida a subvencdo do Governo Geral desde que a subvencdo da Provincia do Amazonas
atingir e exceder a metade do maximo estabelecido na Lei Provincial n.° 158 de 7 de Outubro
de 1866, e se verificar pelo desenvolvimento do comércio e industria do pais, que podem ser
diminuidos os encargos do Tesouro.

Clausula 27.2

A companhia obriga-se a entrar para o Tesouro Nacional com a porcentagem
proporcional a sua subvencdo, que for marcada pelo Ministério da Agricultura para o
pagamento de um Inspetor Geral da navegacao subvencionada, no caso do governo Imperial
se deliberar a criar esta comiss&o.

Esta porcentagem serd assim estabelecida: decretada a despesa que se tera de fazer
com a Inspecdo, sera dividida por cada conto de réis que o Estado pagar de subvencdo as
empresas de navegacao.

A companhia pagara tantas quotas quantos forem os contos de réis de sua subvencao.

Clausula 28.2

O abandono do servico contratado pela companhia ou a sua interrupcdo por mais de
um més em toda a linha ou parte dela, sem ser por efeito de forca maior, dara lugar a cobranca
de todas as despesas que o governo fizer para a continuacdao do referido servico, durante o
tempo do abandono ou por todo o tempo do contrato, e em todo o caso a multa equivalente a
50% das mesmas despesas.

Clausula 29.2

Para a garantia dos pagamentos e multas estabelecidas neste contrato fica hipotecado
ao governo Imperial a um dos vapores da Companhia, o qual sera previamente designado.

Palécio do Rio de Janeiro em 22 de Junho de 1867.

Manoel Pinto de Souza Dantas.
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13. Decreto n° 4.374, de 25 de Maio de 1869: Autoriza a incorporagdo da companhia

fluvial do Alto Amazonas e aprova os respectivos estatutos.

Atendendo ao que Me requereu a Companhia Fluivial do Alto Amazonas, devidamente
representada e Tendo ouvido o Parecer da Secdo dos Negocios do Império do Conselho de
Estado, exarado em Consulta de 25 de Margo do corrente ano, hei por bem Conceder-lhe a
necessaria autorizacdo para funcionar e Aprovar 0s respectivos Estatutos, que com este
baixam, acompanhados das modificacGes constantes da referida Consulta e assinadas por
Joaquim Antdo Fernandes Ledo, do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado dos
Negocios da Agricultura, Comércio e obras Publicas, que assim o tenha entendido e faca
executar. Palacio do rio de Janeiro, em vinte e cinco de Maio de mil oitocentos sessenta e
nove, quadragésimo oitava da Independéncia e do Império.

Com a rubrica de Sua Magestade o Imperador.

Joaquim Antéo Fernandes Le&o.

Modificacdo a que se refere o Decreto n.° 4.374 desta data, feitas nos Estatutos da

Companhia Fluvial do Alto Amazonas.

1.2 Art. 1.° A Companhia incorporada em 13 de Novembro de 1867, na Cidade de Beléem, da
Provincia do Para, em virtude da lei Provincial do Amazonas, n.158 de 7 de Outubro de 1866,
e do Decreto n.3898 de 22 de Junho de 1867, denominar-se-4& — Companhia Fluvial do Alto

Amazonas -, durard por vinte anos na forma do art. 26 do decreto citado.

2.2 Art. 2.° A sede da geréncia da Companhia serd na Cidade de Manaus, nos termos do art.
2.° da Lei Provincial n.158 de 7 de Outubro de 1866.

3.2 Art. 4.° A companhia tem por fim a navegacdo a vapor nos rios Madeira, Purus e Negro,
segundo as clausulas 1 e 4 do Decreto n.3898 de 22 de Junho de 1867.

4.2 Art.13. A Companhia podera continuar além do termo de contrato, se assim Ihe convier e

obtiver do Governo Imperial a necessaria autorizacdo ou entrar em liquidacdo antes de findo o

prazo estabelecido no art. 1.°, nos casos seguintes: (Seguem-se os diversos paragrafos.)
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5.2 Art. 15, 8 2.° Nenhum acionista terd mais de dez votos, seja qual for o nimero de agdes

que possulir.

6.2 Art.25, 8 4.° Dirigir a escrituragdo da Companhia de modo que se faga em forma mercantil
e por partidas sobradas, e esteja sempre em dia.

§ 7.° Propbr & Diretoria 0 nimero e categoria dos empregados ao servigo da Companhia,
nomear e demitir livremente os que lhe forem subordinados e fixar os respectivos ordenados;
ficando tudo sujeito a aprovacdo da Assembléia Geral dos acionistas.

8 9.° Representar a Companhia perante as autoridades na Provincia do Amazonas, e ali
demandar e ser demandada, precedendo autorizacdo da Assembléia Geral dos acionistas para

as transacdes que se tornarem necessarias.

7.2 Fica alterada a ordem dos arts. 24 a 28. Os 26, 27 e 28 passardo a ser 24, 25e 26,e 0s 24 e
25, 27 e 28.

8.2 Art. 27, 81.° Designar o estabelecimento de crédito para depdsito dos fundos de reserva e
deterioracdo do material, e bem assim dos saldos de receita e despesa; designar também o
estabelecimento para o seguro dos vapores da Companhia.

8 4.° Nomear, responsabilizar, suspender e demitir o gerente quando por infracdo do
paragrafo antecedente ou méa gestdo dos negdcios, proveniente de ignorancia, falta a energia
ou pouco zelo resultem a Companhia prejuizos que razoavelmente pudessem ter sido evitados,
sendo licito ao gerente recorrer para a assembléia dos acionistas, que dara ou negara
provimento ao recurso, o qual ndo tera efeito suspensivo.

8 5.° Solicitar a assembléia geral ou ao Governo Imperial, quando competentemente

autorizado, a isencéo de direitos, de conformidade com o contrato.

9.2 Art. 29, 8 1.° Convocar a reunido da assembléia geral, quer ordinaria, quer
extraordinariamente. A convocacgdo, exceto 0s casos marcados nos Estatutos, sera feita com
antecedéncia de vinte dias, e por andncios publicados trés vezes nos jornais mais lidos do Para

e Amazonas.

10.2 Fica suprimido o art. 39.

Palacio do Rio de Janeiro, em 25 de Maio de 1869. Joaquim Antdo Fernandes ledo.
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ESTATUTOS DA COMPANHIA FLUVIAL DO ALTO AMAZONAS

TITULO I

Art. 1.° (Modificado).

Art. 2.° (Modificado).

Art. 3.°. O capital da companhia sera de 800:000$000, estipulados no art. 1.° do contrato feito
com o Governo Imperial, em 10 de Julho de 1867, e dividido em oito mil ac6es de 100$000
cada uma, podendo, entretanto, ser elevado a 1.500:000$000, se assim o julgar preciso a
assembléia geral dos acionistas, e precedendo autorizacdo do Governo.

Art. 4.° (Modificado).

Art. 5.° Para o desempenho de seus encargos, tera a companhia os barcos a vapor da
tonelagem e forca nunca menores das estipuladas nos seus contratos, e mais aqueles que
forem precisos, sob proposta do gerente e aprovacdo da diretoria, quando pela urgéncia do

tempo, ou de outra imperiosa necessidade, se ndo possa ouvir a assembléia geral.

Art. 6.° No caso de se haver de emitir novas acoes, para elevar o capital inicial (Art. 3.°) seréo
estas vendidas em leildo mercantil.

Art. 7.° Os acionistas que ndo acudirem as respectivas chamadas no tempo que para isso for
prescrito, perderdo em beneficio da Companhia as agdes que possuirem, e bem assim as
entradas ja realizadas, que serdo adicionadas ao fundo de reserva. Exceto, porém, 0s casos em
gue ocorrerem circunstancias extraordinarias, e forem justificadas dentro de 60 dias, perante a
Diretoria, que podera remi-los da falta, sujeitando o justificante a multa de 1% ao més pela

mora, com recurso em qualquer caso para Assembléia Geral na primeira reuniao.
Art. 8.° As acles que, caindo em compromisso, ndo for este levantado nos termos do artigo

antecedente, reverterdo em proveito da Companhia, e serdo oportunamente vendidas,

adicionando-se o lucro, se o houver, ao fundo de reserva.
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Art. 9.° Os subscritores das acGes emitidas e por emitir, até o limite do capital atual da
Companhia, entrardo no momento da subscricdo com prestacdo de 5% do valor nominal que,

nos termos do art. 218 do Cddigo do Comércio, servird de maior garantia a subscricao.

Art. 10. Logo que forem aprovados estes estatutos, far-se-4 a primeira chamada de 10% do
valor nominal de cada agéo, e outra de igual valor com o intervalo de dois meses, precedendo
sempre 0s anuncios de que trata o art. 38. As outras chamadas serdo realizadasquando e como
o resolver a diretoria, guardando-se porem sempre entre uma e outra chamada um intervalo

nunca menor de trés meses.

Art.11. A transferéncia das acbes s pode verificar-se depois de realizados 25 % do seu
respectivo capital, e somente se operara por ato lancando no Registro da Companhia, com

assinatura das partes contratantes, ou de seus procuradores, munidos de poderes especiais.

Art. 12. Os acionistas s6 respondem pelo valor de suas acdes (Codigo Comercial art. 298), as
quais poderdo ser doadas, vendidas, cedidas, hipotecadas, legadas ou por qualquer outra

forma transferidas nos termos do artigo antecedente.

Art. 13. (Modificado)

8 1.° Por faléncia ou quebra.

8 2.° Quando se verifique a perda de dois ter¢os do capital social.

8 3.° Quando for provada a impossibilidade de ser preenchido, ou por insuficiéncia do capital,
ou por qualquer outra causa, o intento e fim social.

8 4.° No caso de ultrapassar o circulo de suas operacfes tracado por estes estatutos, ou de
serem dirigidas de um modo contrario as condicOes e regras pde eles estabelecidas, ou pela
Lei n.° 1083 de 22 de Agosto de 1860.

Art. 14. A dissolucdo da Companhia, nestes casos, s6 podera ser resolvida em assembléia
geral, quando presentes acionistas que representem dois tercos do capital social, prescrevendo
a mesma assembléia o0 modo por que em tal caso se deva fazer a liquidacdo, e observando-se
as disposicdes do art. 338 do Codigo do Comércio, e do art. 58 n.° 5 do Regulamento n.° 738

de 25 de Novembro de 1850, ou judicialmente nos casos do artigo antecedente, a
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requerimento de qualquer dos acionistas, e finalmente por lhe ser cassada a autorizacdo no

caso da violacdo destes estatutos, e da citada lei n.° 1083.

TITULO Il. DA ASSEMBLEIA GERAL.

Art. 15. A assembléia geral compor-se-4 de todos os acionistas, que nos termos destes
estatutos, constituem a companhia, observando-se o seguinte:

8 1.° Um voto por cada dez ages.

§ 2.° (Modificado).

8§ 3.° Os acionistas que possuirem menos de dez ac¢les terdo ingresso na assembléia geral, e

poderdo discutir e propor qualquer indicacdo; ndo poderdo podem votar.

Art.16. A assembléia geral se reputara regularmente constituida, logo que estiverem presentes
acionistas em nimero que representem duas mil acGes, salvo quando tiver de deliberar sobre a
matéria dos arts. 3,14 e 27, § 1.°, para 0 que deverao estar reunidos acionistas representem ao

menos dois tercos do capital social.

Art. 17. A assembléia geral reunir-se-a ordinariamente na 3.2 dominga de Marco de cada ano,
e ser-lhe-4 por essa ocasido presente o relatério da diretoria balangos, e quaisquer outros

esclarecimentos concernentes & gestdo da Companhia.

Art.18. Sera convocada extraordinariamente:
8 1.° Sempre que o solicite a diretoria e requeira o gerente.
8 2.° Quando acionistas possuidores de mil agdes o requeiram, declarando o motivo da

convocacdo, a qual ndo Ihes podera ser nada.

Art. 19. Aos acionistas, em sessdo da assembléia geral, é permitido o exame amplo e
detalhado de todos o0s negocios da Companhia, exceto porém o0s casos de reunido
extraordinaria, em que sera permitida unicamente a discussdo e exame do fato ou fatos, que

tiverem motivado a sua convocagéao.

Art. 20. Quando a assembléia geral se ndo puder reunir por falta de nimero, nos termos do art.

16, o Presidente fara nova convocacdo com o intervalo nunca menos de vinte e cinco dias, e
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serdo vélidas quaisquer deliberacGes tomadas, seja qual for o nimero de acionistas que se
reunir. Nos casos porém dos arts. 3.°, 14 e 27, § 1.°; sera precisas segunda, terceira e quarta
convocacgdo, com espacgo de vinte dias para a primeira, quarenta para a segunda, e sessenta
para a terceira, sendo entdo validas as deliberagbes tomadas, seja qual for o numero de

acionistas presentes.

Art. 21. Seréo admitidos a votar:

8 1.° os tutores por seus pupilos.

82.° Os maridos por suas mulheres.

8 3.° O pai pelo filho menor.

8 4.° O curador pelo interdito ou curatelado.

Art. 22. Os acionistas que forem por pacto translaticio, nos termos do art. 11, sé serdo
admitidos a votar por trés meses depois de feita a transferéncia das respectivas agdes no
registro da Companhia.

Art. 23. Compete a assembléia geral:

§ 1.° Alterar ou reformar os estatutos da Companhia, submetendo-os assim modificados &
aprovacéo do governo.

8 2.° Eleger seu Presidente e Secretarios, bem como os membros da diretoria.

8 3.° Eleger uma comissdo de trés membros, que tenha a seu cargo a revisao de todos 0s
balancos e balancetes apresentados & diretoria e por esta a assembléia geral, como relacdo a
economia da Companhia — n.° 1.- Esta comissdo instituira sobre eles minucioso exame, e dara
a assembléia geral, em sua primeira reunido, conta motivada de tudo, moralismo ao mesmo
tempo a receita e despesa da Companhia.

8 4.° Aprovar ou desaprovar o dividendo do primeiro semestre do ano econdmico feito pela
diretoria. Também aprovara ou desaprovara o parecer da comissdo do exame de contas.

§ 5.° Autorizar a compra de vapores e mais material flutuante, construcdo de armazéns e
ponte, como dispde o contrato geral e bem assim a compra de prédios ou terrenos necessarios

para uso e servi¢co da Companhia.

TITULO 111. DA ADMINISTRACAO DA COMPANHIA.

Art. 24. A administracdo da Companhia e confiada a um gerente na Cidade de Manaus.
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Art.25. Ao gerente da Companhia compete:

8 Apresentar anualmente até 15 de Fevereiro de cada ano ao Presidente da diretoria um
relatorio circunstanciado e demonstrativo de todos os negdcios terminados, ou pendentes,
relativos ao ano findo, e bem assim tudo quanto possa interessar aos associados.

8 2.° Apresentar igualmente ao Presidente da diretoria um balango semestral da recita e
despesa da Companhia até 15 de Fevereiro e Agosto de cada ano, e bem assim um balancete
mensal contendo a receita e despesa de cada més.

8 3.° Franquear & diretoria, ou qualquer de seus membros ou preposto a escrituracdo e
balangos da Companhia, sempre que o solicite.

§ 4.° (Modificado).

8 5.° Propor a diretoria a compra de vapores constru¢do de oficinas e armazéns, aquisicdo de
prédios e terrenos, e bem assim como sua autorizacdo prover a Companhia do material preciso
ao servico da navegacdo e suas dependéncias.

8 6.° Executar e fazer executar os estatutos da Companhia, e mais regulamentos peculiares, e
indicar qualquer reforma ou alteracdo que Ihe pareca conveniente.

§ 7.° (Modificado).

8 8.° Confeccionar, de acordo com o Governo, as tabelas de fretes e passagens, nos termos
prescritos no contrato.

§ 9.° (Modificado).

8 10.° Organizar os regulamentos peculiares ao servico da Companhia, submetendo-os &
aprovacao da diretoria.

8 11.° Exigir fianca ou caucdo dos empregados que tiverem sob sua guarda dinheiro ou
valores da Companhia, e bem assim solicitar da diretoria 0 seu concurso para 0 bom

desempenho de suas atribui¢des, quando o julgue preciso aos interesses da Companhia.

DA DIRETORIA

Art. 26. Havera uma Diretoria nomeada pela assembléia geral, e composta de um Presidente e

dois Secretarios.

Art. 27. A diretoria compete:
§ 1.° (Modificado).
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8 2.° Examinar por um de seus membros ou preposto a geréncia da Companhia e suas
dependéncias, escrituracdo, caixa, e tudo o quanto possa interessar aos associados.

8 3.° Examinar se os contratos celebrados com o Governo sdo fielmente executados, bem
como os estatutos, deliberacdes da assembléia geral, e regulamentos peculiares.

8. 4.° (Modificado).

§ 5.° (Modificado).

8 6.° Organizar com os balancos e balancetes do gerente, de que trata o art. 28, 8 2.°, outro
com que se ache habilitada a marcar e realizar os dividendos que dever ser distribuidos pelos
acionistas nos meses de Setembro e Margo de casa ano.

8 7.° Representar a Companhia, tratar com o Governo em seu nome, demandar e ser
demandada transferir ou deixar transferir, conforme julgar mais conveniente aos seus
interesses. No Amazonas esta faculdade é por excecdo conferida também ao gerente. ( § 9.°
do art. 25.)

§ 8.° Esclarecer o gerente todas as vezes que for consultada, sendo suas decisdes obrigatdrias

para 0 mesmo.

Art. 28. AO membro da diretoria ou preposto que, nos termos do § 2.° do art. 27, tiver de
fiscalizar os interesses da Companhia, serd arbitrada uma gratificacdo razodvel pela mesma

diretoria.

DO PRESIDENTE E SECRETARIOS

Art. 29. Ao Presidente da assembléia compete:

8 1.° (Modificado).

8 2.° Abrir a sessdo, encerré-la, conceder a palavra, dar direcdo aos trabalhos, manter a
ordem, assinar com o Secretario o expediente que for expedido em nome da assembléia geral.

§ 3.° Ler o relatério da gestdo da Companhia, e comunicar as deliberacGes as deliberacdes da
assembléia geral a diretoria para que as cumpra e faga cumprir.

8 4.° A nenhum acionista o Presidente permitird faltar mais de trés vezes sobre o mesmo

assunto, que poderdo sempre responder as arguicdes que lhes forem feitas.

Art. 30. Ao 1.° Secretario compete:

8 1.° verificar a legitimidade dos acionistas e fazer a chamada dos mesmos.
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8§ 2.° Lavras as atas da assembléia geral, assind-las com o Presidente, substituindo-o na sua

falta ou impedimento.

Art. 31. Ao 2.° Secretario compete:

8 1.° Apurar e verificar a votacao.

§ 2.° Substituir o 1.° Secretario.

Art. 32. O acionista imediato em votos na eleicdo de Secretario substituira o segundo no seu

impedimento ou falta, e assim sucessivamente.

TITULO 1V. DOS DIVIDENDOS E FUNDOS DE RESERVA.

Art. 33. Dos lucros liquido de operacdes efetivamente concluidos no respectivo semestre, se
deduzirdo em cada semestre, primeiramente 3% para o fundo de reserva, que € destinado a
fazer face as perdas do capital ou a substitui-lo, e 5 % para deterioragdo do material; o
restante sera dividido pelos acionistas, guardada a disposi¢cdo do 2.° membro do § 17 do art.
5.° do decreto n. 2711 de 19 de Dezembro de 1860.

Art. 34. Quando o fundo de reserva atingir a 50 % do capital social, serd entdo o excedente
dividido pelos acionistas: e na dissolu¢do da Companhia, o fundo de reserva que entdo existir,
sera acumulado ao capital e dividido igualmente pelos associados, em relacdo as acdes que

possuirem.

TITULO V. DISPOSICOES GERAIS.

Art. 35. O gerente procurard sempre que lhe for possivel ultimar as contestacdes que se
suscitarem, por meios conciliatdérios ou por arbitros, recorrendo somente em extremo aos
tribunais.

Art. 36. A diretoria, por meio de andncios nos jornais diarios, convidara os acionistas a

fazerem suas entradas: estes anuncios serdo repetidos em todas as capitais das provincias em

que houverem acionistas e guardaréo para 0s pagamentos o prazo nunca menor de 30 dias.
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Art. 37. Quando nas votacGes da assembléia geral houver empate, decidird o Presidente, que

além do seu voto como acionista, terd voto de qualidade.

Art. 38. SO podera ser nomeado para membro da comissao de contas, diretoria ou gerente,

quem tiver, no primeiro caso, de 20 a¢es, e nos dois ultimos de 30 a¢des para cima.

Art. 39 (Suprimido)

Art. 40. Todos os vapores da companhia serdo seguros em estabelecimentos que mais
garantias oferecam a menos que ndo prefira a assembléia geral, que a Companhia o faca de

conta dos acionistas, e s6 podera resolvé-lo por dois tergos do capital social.

Art. 41. Os acionistas ausentes, salva a excecdo do § 12 do art. 2° da Lei n.° 1083 de 22 de
agosto de 1860, se fardo representar nas representar nas reunifes da assembléia geral por

procuracado, que deve ser em tal caso presente ao Secretario.

Art. 42. As acles que exigem estes estatutos como condicdo de aptiddo para os cargos de
membro da diretoria ou gerente, sdo reputados como caucao e sujeitas ao bom desempenho
daquelas comissdes. N&do podem portanto ser alienadas sendo depois de tomadas e aprovadas

definitivamente as contas dos atos de cada um desses agentes.
Art. 43. A Companhia fica marcado o prazo de cinco anos, a contar da aprovacao destes
estatutos para concluir a distribuicdo de suas acdes, bem como iniciar as suas operacoes até o

més de julho do ano seguinte de 1869.

Pard, 4 de dezembro de 1868 - Elias José Nunes da Silva, Presidente. - José de Castro Freitas,
servindo de 1° Secretario. - Pedro Antdnio Machado, 2° Secretario.
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14. Decreto n° 4460, de 21 de Janeiro de 1870: Altera o § 9° do art. 19 dos Estatutos da
Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas.

Atendendo ao que Me requereu a Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, e de
conformidade com a Minha Imediata Resolucdo de 15 do corrente més, tomada sobre o
parecer da Secgdo dos Negdcios do Império do Conselho de Estado, exarado em consulta de
29 de Novembro de ano proximo findo: Hei por bem Permitir-lhe que empregue parte de seu
fundo disponivel em titulos da divida publica, ficando assim alterado o § 9° do art. 19 dos

seus Estatutos.

Diogo Velho Cavalcanti de Albuguerque, do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado
dos Negdcios da Agricultura, Comércio e Obras Publicas, assim o tenha entendido e faca
executar. Paldcio do Rio de Janeiro em vinte uns de Janeiro de mil oitocentos e setenta,

quadragésimo nono da Independéncia e do Império.
Com a rubrica de Sua Majestade o Imperador.

Diogo Velho Cavalcanti de Albuquerque.
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15. Decreto n°® 5575, de 21 de Marco de 1874: Concede a Companhia Fluvial do Alto
Amazonas autorizacdo para transferir a Amazon Steam Navegation Company Limited

todos os seus direitos e favores concedidos por lei, bem assim os respectivos encargos.

Atendendo ao que Me requereu a Companhia Fluvial do Alto Amazonas, e de conformidade
com o parecer da Secdo dos Negdcios do imperio do Conselho de Estado exarado em
Consulta de 30 de Janeiro ultimo, Hei por bem Conceder-lhe autorizagdo para transferir a
Amazon Setam Navegation Company Limited todos os seus direitos e favores, concedidos por
lei, e bem assim os respectivos encargos; ficando, porém, entendido que todas as questfes que
se suscitarem entre a Companhia concessionaria e 0 Governo Geral ou Provincial, ou ainda
entre ela e os particulares serdo decididas no Brasil de acordo com as suas Leis.

Jodo Fernandes da Costa Pereira Junior, do Meu Conselho, Ministro e Secretario de Estado
dos Negocios da Agricultura, Comércio e Obras publicas do Rio de Janeiro em vinte e um de
Marco de mil oitocentos setenta e quatro, qliinquagésimo terceiro da Independéncia e do
Império.

Com a rubrica se Sua Majestade o Imperador.

José Fernandes da Costa Pereira Junior.
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16. Decreto n® 1769, de 10 de Agosto de 1894: Declara caduca a concessdo de terras
devolutas de que tratam as clausulas 102 e 152 dos contratos aprovados pelos decretos ns.
4.735 de 7 de junho de 1871 e 6.826 A de 29 de dezembro de 1877.

O Vice-Presidente da Republica dos Estados Unidos do Brasil, considerando que The
Amazon Steam Navigation Company, limited € cessionaria do contrato celebrado com a
Companhia de Navegacdo e Comércio do Amazonas, que foi aprovado por decreto n. 1445 de
2 de outubro de 1854 e inovador e modificado por decreto n. 1988 de 10 de outubro de 1857;
Considerando que a referida companhia, nos termos da clausula 10® do contratos que
acompanhou o decreto de transferéncia sob n. 4735 de 7 de junho de 1871, e clausula 152, do
que baixou com o decreto n. 6826 A de 29 de dezembro de 1877, ficou obrigada a aproveitar
anualmente duas léguas quadradas dos 23 territorios, cujo dominio foi assegurado a sub-
rogante pela clausula 212 do contratos anexo ao supra mencionado decreto n. 1988 de 10 de
outubro de 1857,

Considerando que os favores e obrigagdes decorrentes dos citados contratos foram
considerados subsistentes, em virtude das prorrogacdes concedidas pelos decretos ns. 9540 de
26 de dezembro de 1885 e 1169 de 17 de dezembro de 1892;

Considerando que todas as concessdes de terras devolutas eram no antigo regime do Império
em tudo sujeitas as disposices da lei n. 601 de 18 de setembro de 1850 e seu respectivo

regulamento de 30 de janeiro de 1854;

Considerando que o intuito do Governo Geral, quando fez tdo larga concessdo de terras e a
titulo gratuito, o que constitui um favor excepcional, foi principalmente acelerar o

povoamento dos extensos territorios do Amazonas;

Considerando que a companhia cessionaria, ndo sé nos prazos estipulados na lei n. 601 de
1850 e respectivo regulamento, deixaram de executar as necessarias demarcaces e
discriminacdes, a fim de legitimar e tornar efetiva a concessao das terras, sendo também que,

conforme consta das informacdes prestadas ao Ministério dos Negocios da Inddstria, Viagédo e
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Obras Publicas, s6 demarcou dois dos vinte e trés territérios, sendo um em Itacoatiara em

1888 e 0 outro no lugar denominado Maua em 1889;

Considerando também que em nenhum desses territorios fez a companhia o necessario
aproveitamento e povoamento, sendo até notdério que o pouco beneficiamento que ali se
encontra é inteiramente devido a iniciativa particular e de propriedade de alguns moradores,

gue nas mencionadas terras se localizaram sem a menor interferéncia da aludida companbhia;

Considerando, finalmente, que a citada companhia, de posse dos titulos de propriedade desses
dois territorios, mas sem o legitimo direito a sua propriedade por ter faltado a obrigacoes
inerentes a esta parte do contrato, visto como deles ndo se ocupou nem os beneficiou, tem,
todavia, empregado meios violentos contra 0s ocupantes neles domiciliados e com
benfeitorias de sua propriedade, ja intimando-lhes despejo, ja exigindo-lhes dinheiro a titulo

de arrendamento:

Resolve declarar caduca a concessdo de terras devolutas a titulo gratuito transferida a supra
mencionada empresa The Amazon Steam Navigation Company, limited, de conformidade com
0 que estabelecem as clausulas 10? e 152 dos contratos que baixaram com o0s decretos ns. 4735
de 7 de junho de 1871 e 6826 A de 29 de dezembro de 1877. Capital Federal, 10 de agosto de
1894, 6° da Republica. FLORIANO PEIXOTO. Bibiano Sergio Macedo da Fontoura
Costallat.
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