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1 RESUMO

A rodovia BR-319, que conecta Porto Velho (RO) a Manaus (AM), exerce papel estratégico nas
discussoes sobre sustentabilidade e integragdo regional na Amazonia. Este estudo investiga a dinamica
de desmatamento, no periodo de 2012 a 2023, no trecho entre Porto Velho e Humaitd, analisando os
efeitos da infraestrutura rodovidria sobre o uso e ocupagao do solo, a expansdo da fronteira agricola.
Adotou-se uma abordagem metodolégica mista, que envolveu revisdao bibliografica, andlise
documental, coleta de dados geoespaciais (PRODES/INPE, MapBiomas) e estatisticos (IBGE, SINIMA),
desenvolvimento de um sistema de informagdes geograficas (SIG) e realizagdo de atividades de campo
entre 2021 e 2023. Os resultados indicam que, entre 2012 e 2023, o desmatamento na area de
influéncia da rodovia aumentou significativamente, atingindo 1.818,47 km?, dos quais 88,7%
ocorreram no sul do Amazonas e 68,9% estdo diretamente relacionados a influéncia da BR-319.
Identificou-se um padrdo continuo de conversdo da floresta em areas agricolas, especialmente nos
municipios de Porto Velho, Canutama e Humaitd, onde predominam atividades como pecuaria
extensiva, cultivo de soja e extragdo de madeira. A cobertura florestal passou de 88,75% em 2012 para
81,33% em 2022, enquanto a drea agricola aumentou de 9,91% para 15,26% no mesmo periodo. Os
impactos sociais se intensificaram com o deslocamento de comunidades tradicionais, aumento dos
conflitos fundidrios e agravamento das vulnerabilidades sociais diante da presenca limitada do Estado.
Conclui-se que, sem medidas eficazes de conservacgao e fiscalizacdo, a reabertura da BR-319 tende a
ampliar os danos socioambientais, evidenciando a urgéncia de politicas publicas integradas que aliem
desenvolvimento regional a protecao dos ecossistemas e dos povos amazonicos.

Palavras-chave: BR-319; desmatamento; uso e ocupacgao do solo; fronteira agricola



2 ABSTRACT

The BR-319 highway, which connects Porto Velho (RO) to Manaus (AM), plays a strategic role in
discussions on sustainability and regional integration in the Amazon. This study investigates the
territorial and environmental interaction along the stretch between Porto Velho and Humait3,
analyzing the effects of road infrastructure on land use and occupation, the expansion of the
agricultural frontier, and the challenges of environmental management. A mixed methodological
approach was adopted, including literature review, document analysis, collection of geospatial data
(PRODES/INPE, MapBiomas) and statistical data (IBGE, SINIMA), the development of a geographic
information system (GIS), and fieldwork conducted between 2021 and 2023. The results indicate that,
between 2012 and 2023, deforestation in the area influenced by the highway increased significantly,
reaching 1,818.47 km?, of which 88.7% occurred in the southern portion of the state of Amazonas, and
68.9% were directly related to the BR-319°s zone of influence. A continuous pattern of forest
conversion into agricultural land was observed, especially in the municipalities of Porto Velho,
Manicoré, Canutama, and Humaita, where extensive cattle ranching, soybean cultivation, and logging
are predominant. Forest cover decreased from 88.75% in 2012 to 81.33% in 2022, while agricultural
land grew from 9.91% to

15.26% in the same period. Territorial pressures were also identified, including land grabbing, real
estate speculation, and irregular occupations, even in areas adjacent to conservation units such as the
Cunia Ecological Station and the Mapinguari National Park. Social impacts have intensified, with the
displacement of traditional communities, increased land conflicts, and worsening social vulnerabilities
due to the limited presence of the state. The study concludes that, without effective conservation and
monitoring measures, the reopening of BR-319 will likely exacerbate socio-environmental
degradation, highlighting the urgent need for integrated public policies that reconcile regional
development with the protection of Amazonian ecosystems and populations.

Keywords: BR-319; deforestation; land use and occupation; agricultural frontier.



3 RESUMEN

La carretera BR-319, que conecta Porto Velho (RO) con Manaus (AM), desempenia un papel estratégico
en los debates sobre la sostenibilidad y la integracidn regional en la Amazonia. Este estudio investiga
la interaccién territorial y ambiental en el tramo entre Porto Velho y Humaita, analizando los efectos
de la infraestructura vial sobre el uso y la ocupacién del suelo, la expansion de la frontera agricola y
los desafios de la gestion ambiental. Se adoptd un enfoque metodoldgico mixto que incluyé revision
bibliografica, analisis documental, recoleccion de datos geoespaciales (PRODES/INPE, MapBiomas) y
estadisticos (IBGE, SINIMA), desarrollo de un sistema de informacién geografica (SIG) y realizacidn de
trabajo de campo entre 2021 y 2023. Los resultados indican que, entre 2012 y 2023, la deforestacion
en el area de influencia de la carretera aumentd significativamente, alcanzando los 1.818,47 km?, de
los cuales el 88,7% ocurrié en el sur del estado de Amazonas y el 68,9% esta directamente relacionado
con la zona de influencia de la BR-319. Se identificd un patrén continuo de conversién de bosque en
areas agricolas, especialmente en los municipios de Porto Velho, Manicoré, Canutama y Humait3,
donde predominan actividades como la ganaderia extensiva, el cultivo de soya y la extraccién de
madera. La cobertura forestal se redujo del 88,75% en 2012 al 81,33% en 2022, mientras que el drea
agricola aumentd del 9,91% al 15,26% en el mismo periodo. También se observaron presiones
territoriales asociadas a la apropiacién ilegal de tierras, especulacion inmobiliaria y ocupaciones
irregulares, incluso en areas cercanas a unidades de conservacidn como la Estacién Ecoldgica de Cunia
y el Parque Nacional de Mapinguari. Los impactos sociales se intensificaron, con el desplazamiento de
comunidades tradicionales, aumento de conflictos por la tierra y el agravamiento de las
vulnerabilidades sociales debido a la limitada presencia del Estado. Se concluye que, sin medidas
eficaces de conservacién y fiscalizacidn, la reapertura de la BR-319 tendera a intensificar los dafios
socioambientales, lo que resalta la urgencia de politicas publicas integradas que combinen el
desarrollo regional con la proteccién de los ecosistemas y de los pueblos amazdnicos.

Palabras clave: BR-319; deforestacidn; uso y ocupacién del suelo; frontera agricola.



1 INTRODUGAO

As dinamicas territoriais recentes no sul do Amazonas vém promovendo uma série de
transformacgGes na configuracdao espacial da regido. Essas mudangas tém sido impulsionadas pela
reconstrugao de um conjunto de modais de circulagao, especialmente rodovias, que historicamente

desempenham papel central no processo de ocupag¢do da Amazonia.

Durante o periodo da ditadura empresarial-militar (1964—-1985), a regido passou por uma
significativa reestruturagao territorial a partir da implantacdao de uma malha vidria estratégica, como
as rodovias Transamazonica (BR-230), Santarém—Cuiaba (BR163), BR-174 e Porto Velho—Manaus (BR-
319). Esse processo transformou profundamente os modos de ocupacdo: localidades como Porto
Gongalves, por exemplo, que tradicionalmente estavam articuladas ao sistema rio-vdrzea, passaram a

ser integradas ao sistema estrada-floresta.

A implementacdo dessas vias de circulagdo viabilizou a colonizacdo de vastas areas da floresta,
facilitando a penetragdo no interior da Amazonia, a intensificacdo do fluxo de pessoas e mercadorias,
0 avango da grilagem de terras e o0 aumento do desmatamento. Particularmente, as BRs 230 e 163

desempenharam papel decisivo nesse processo.

Nos ultimos anos, a repavimentagdo e reestruturacao de rodovias como a BR-319 e a BR-163
(Santarém—Cuiabd) tém sido alvo de criticas por parte da comunidade cientifica. Estudos apontam que
essas obras podem acelerar ainda mais o desmatamento, intensificando o avan¢o do chamado arco
do desmatamento (FEARNSIDE; GRACA, 2020). Este arco, tradicionalmente situado nos estados do
Pard, norte do Mato Grosso, Ronddnia e Acre, vem se deslocando em dire¢do ao sudoeste do Acre,
oeste do Para e sul do Amazonas — area diretamente influenciada por esses eixos de circulagdo e

pelos municipios abordados nesta pesquisa.

Segundo Castro de Jesus (2022), esse novo cenario territorial revela a ampliagcdo das fronteiras
de ocupacgdo na Amazoénia, alimentadas por politicas de infraestrutura e pressao por terras. A BR-319,
rodovia federal que conecta Porto Velho (RO) a Manaus (AM), assume papel estratégico na integracdo
logistica da Amazobnia Ocidental. No trecho entre Porto Velho e Humaitd, observa-se uma
reconfiguracdo territorial marcada por fluxos migratdrios, expansdo da fronteira agropecudria e
aumento do desmatamento. Construida na década de 1970 e posteriormente abandonada, essa
rodovia tornou-se foco de intensos debates politicos, sociais e ambientais — sobretudo no contexto

de sua possivel repavimentacao.

Diante disso, este artigo busca analisar a dindmica territorial na drea de influéncia da BR-319,

com foco no trecho Porto Velho—Humaitd, considerando os impactos sobre o uso e ocupacdo do solo,



a intensificagdo do desmatamento e os conflitos institucionais associados a governanga ambiental e

territorial.

Para analisar a dindmica do desmatamento ao longo do trecho Porto Velho— Humaita da BR-
319, estruturamos este artigo em trés partes: a primeira contextualiza a construgao e os debates em
torno da BR-319 desde sua origem até os dias atuais; a segunda descreve a metodologia utilizada na
obtengdo e andlise dos dados; e a terceira apresenta uma andlise temporal do desmatamento,
relacionando-o ao processo de inser¢do da porc¢ao sul-ocidental da Amazonia na légica do mercado

globalizado.

2. REFERENCIAL TEORICO

2.1. ABR-319 INTEGRANDO A REGIAO

A constituicdo da rede de circulagdo na Amazoénia Legal teve inicio na década de 1960, com a
construgdo da rodovia BR-010, ligando Brasilia (DF) a Belém (PA). Durante o regime militar, sob o lema
“Integrar para ndo entregar”’, houve uma intensificagdo dos investimentos em infraestrutura vidria,
visando consolidar a presenca do Estado na regido e promover a ocupacao de vastas dreas da floresta
amazonica. Esse processo resultou na expansao de rodovias estratégicas que passaram a conectar os

estados do Amazonas, Roraima, Acre e Rondonia ao restante do pais.

Atualmente, diversas dessas rodovias encontram-se consolidadas, com trafego
intenso e papel central na circulagao de pessoas, mercadorias e fluxos econdmicos, tanto no ambito

nacional quanto internacional (Figura 2).



Figura 1. Rodovias consolidadas
Fonte: Proprio autor (2024)
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Entre as vias estratégicas de integracdo nacional, a BR-319 se destaca por sua relevancia
geopolitica e logistica. Construida entre os anos de 1968 e 1976, essa rodovia conecta as cidades de
Porto Velho (RO) e Manaus (AM), fazendo parte de um projeto do governo federal que buscava
integrar a regido amazonica ao Centro-Oeste, ao Sudeste — com destaque para o estado de S3o Paulo
— e a malha rodoviaria do continente sul-americano. A implanta¢do da Zona Franca de Manaus,
configurada como um polo industrial e drea de livre comércio voltada as importagdes, também serviu
como argumento para justificar a necessidade de uma infraestrutura terrestre que assegurasse o
abastecimento da capital amazonense e o escoamento de sua producdo (OLIVEIRA NETO &

NOGUEIRA, 2020).



A rodovia BR-319 inicia em Manaus (AM) e percorre aproximadamente 885 km até a cidade
de Porto Velho (RO), capital do estado de Ronddnia. Ao longo de seu tragado, atravessa dez municipios
amazonenses — Iranduba, Careiro da Varzea, Careiro, Manaquiri, Borba, Beruri, Tapaua, Manicoré,
Humaita e Canutama — estabelecendo uma conexdo terrestre entre as bacias dos rios Madeira e
Purus (Tabela 1). Além desses, municipios como Labrea e Apui também sdo alcancados por meio do
entroncamento com a BR-230 (Transamazdnica). Ja localidades como Autazes, a sede municipal de
Manaquiri e parte de Manicoré acessam a BR-319 por vias estaduais (NOGUEIRA; OLIVEIRA NETO,
2016).

Tabela 1. Municipios atravessados pela BR-319
Fonte: Censo IBGE (2022)

Municipio Populacio
Beruri 20.718
Borba 33.080
Canutama 16.869
Careiro 30.792

Careiro da Varzea 19.637

Humaita 57.473
Iranduba 61.163
Manaquiri 17.107
Manaus 2.063.689
Manicoré 53.914
Porto Velho 460.434
Tapaua 19.599

Desde sua construcdo, na década de 1970, o trecho entre Porto Velho e Humaita permaneceu
trafegdvel. Os primeiros 200 km ao norte de Humaita foram ocupados por pequenos agricultores em
lotes de 100 hectares, distribuidos pelo Instituto Nacional de Colonizagdo e Reforma Agraria (INCRA).
Ao longo do tempo, esses lotes passaram por processos de concentragdo fundiaria, consolidando-se
em pequenas propriedades rurais de 500 hectares ou mais. A trafegabilidade da rodovia, embora
limitada, foi mantida em parte deste segmento, com deterioragdo progressiva a medida que se avanca

rumo ao norte (FEARNSIDE & GRACA, 2009).

A reativacdo e melhoria da rodovia ganharam impulso a partir da década de 1990, com a

inclusdo da BR-319 em planos federais de investimento em infraestrutura, como o Brasil em Acdo



(1996-1999), Avanga Brasil (2000—2003), Plano Brasil de Todos (2004— 2007) e os Programas de
Aceleracdo do Crescimento—PAC 1 (2007—-2010) e PAC 2 (2011-2014). No entanto, apenas nos ultimos

programas houve a¢Ges concretas voltadas para a recuperagdo de trechos da via (DNIT, 2024).

Atualmente, cerca de 405 km da rodovia, o chamado Trecho do Meio, entre os quilometros
250 e 655, permanecem sem asfaltamento. Esse segmento apresenta trafegabilidade critica,
especialmente durante a estagao chuvosa (outubro a mar¢o), comprometendo o transito de pessoas

€ cargas.

O principal ponto de conflito institucional estd em torno da pavimentacdo desse Trecho do
Meio. Ambientalistas e cientistas argumentam que o restabelecimento da trafegabilidade plena pode
acelerar a expansado do desmatamento ao conectar o arco do desmatamento (norte de Ronddnia e sul

do Amazonas) 3 Amazénia Central (FEARNSIDE & GRACA, 2009, p. 42-43).

Em janeiro de 2006, o governo federal instituiu a Area de Limitagdo Administrativa Proviséria
(ALAP) por meio de Decreto Federal S/N2, com base no Plano de A¢do para Prevengdo e Controle do
Desmatamento na Amazonia Legal (PPCDAm) e no Plano Amazénia Sustentavel (PAS). O objetivo foi
viabilizar estudos técnicos para a criacdo de unidades de conservacdo ao longo da rodovia. Como
resultado, ampliaram-se as dareas protegidas no entorno da BR-319, com a criagdo de diversas
Unidades de Conservacao estaduais e federais, assentamentos rurais e terras indigenas, embora ainda

haja significativa extensdo de florestas publicas ndo destinadas (Figura 1)



Figura 2. Unidades de Conservagao ao longo do trecho da rodovia BR-319
Fonte: Proprio autor (2024)
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Apesar disso, organiza¢des da sociedade civil, como o Observatorio do Clima (composto por
mais de 120 ONGs brasileiras), tém se posicionado contra a reativacdo da BR-319. Em 2024, a entidade
moveu uma agao civil publica contra os drgdos ambientais federais, questionando a emissado de licenca
prévia sem considerar os pareceres técnicos negativos. A Justica Federal acatou a acdo e suspendeu a
licenca em julho de 2024, apontando omissGes no processo de licenciamento durante o governo
Bolsonaro (2019— 2022) (FERRANTE et al., 2024). Posteriormente, em outubro de 2024, uma nova
decisdo judicial determinou a revogacdo da liminar anterior, mediante o compromisso do governo

federal com a intensificacdo da fiscalizagdo e a criagcdo de novas areas de conservagdao ambiental.



Diferentemente de outros segmentos da rodovia, o trecho entre Humaita e Porto Velho nunca
teve sua circulacdo de pessoas completamente interrompida, apesar das mds condicdes da estrada
até o inicio dos anos 2000. Com o passar do tempo, a trafegabilidade foi gradualmente favorecida por

obras de infraestrutura estratégicas, como:

° A construcdo da ponte sobre o rio Madeira;

° A instalacdo do porto graneleiro do Grupo Masutti;

° A operacdo de portos para embarque de carretas em balsas;

° E a implantagdo do Anel Viadrio de Porto Velho, finalizado pelo governo

estadual em 2018.
Atualmente, os fluxos ao longo da BR-319 se organizam em trés grandes grupos (NOGUEIRA;

OLIVEIRA NETO, 2016).

1. Transporte de passageiros por 6nibus entre Manaus e cidades como

Manicoré, Humaita, Apui, Ldbrea e Porto Velho;
2. Trafego local de automoveis entre vilas, comunidades e dreas rurais;

3. Transporte de cargas por caminhdes e carretas, que operam com restrigdes

severas em razao das condi¢Ges da via.

O projeto de repavimentag¢do da BR-319 simboliza um dos maiores embates entre politicas de
infraestrutura e estratégias de conserva¢do na Amazonia. De um lado, 6rgdos de transporte e setores
politicos defendem sua reativacdo como estratégica para o desenvolvimento regional e integracdo
nacional. De outro, instituicdes ambientais e pesquisadores alertam para os impactos socioambientais,

como o avanc¢o do desmatamento, a pressao sobre terras indigenas e a fragmentagao de ecossistemas.

A area de influéncia da BR-319 atravessa diversas zonas sensiveis do ponto de vista ecolégico
e social, tornando imprescindivel a compatibilizacdo entre politicas de desenvolvimento e medidas
efetivas de protecdo ambiental. O licenciamento do trecho central da BR-319 é hoje um dos casos
mais emblematicos da disputa entre os modelos de crescimento econémico e os principios de

sustentabilidade socioambiental no Brasil.



2.2. OS PROCESSO DE FRONTEIRA AGRICOLA NA BR-319

Os municipios atravessados pela BR-319, sobretudo Porto Velho e os municipios
amazonenses localizado ao sul do estado, fazem parte do processo de reativacao da fronteira agricola,

no estado do Amazonas.

A ideia de “fronteira” ndo ¢ apenas uma linha geografica: ela representa uma zona de tensdo
entre diferentes formas de uso e ocupacado da terra, envolvendo comunidades tradicionais, grandes

empreendimentos e politicas publicas ambiguas (CASTRO, 2017).

A reativacdo da fronteira agricola no sul do Amazonas representa um dos processos mais
intrincados de reconfiguracdo do territério amazdénico na contemporaneidade. Essa expansdo nao
ocorre de maneira aleatdria, mas é fruto de uma confluéncia de politicas governamentais de
ocupacdo, interesses econdmicos do agronegdcio e desenvolvimento de infraestrutura viaria, como
as estradas BR-319 e BR230, que se tornaram fundamentais para a transformacdo do espaco regional.

(VIDAL; OLIVEIRA NETO, 2023).

Os projetos econdmicos e as frentes de expansao na fronteira seguem o tracado das rodovias
e sdo moldadas por uma légica que privilegia o crescimento econémico acima das salvaguardas
ambientais. A reativacdo da BR-319 é um exemplo claro desse movimento (COSTA; CAIXETA-FILHO;
ARIMA, 2001).

Ja é possivel quantificar areas significativas de desmatamento nos doze municipios
diretamente influenciados pela rodovia. Essas dreas concentram-se, principalmente, nos 200 km finais
da BR-319, entre os municipios de Humaita (AM) e Porto Velho (RO), além de Manicoré (AM) (Tabela
2).



Tabela 2. Taxa de desmatamento nos municipios do entorno da BR-319 (2008-2023)
Fonte: INPE, 2024

Municipio Desmatamento
(km?)

Porto Velho 5.091,88

Manicoré 1.300,94
Canutama 840,59
Humaita 837,16
Tapaua 233,66
e
Borba 159,00
Careiro 70,13
Manaus 57,70
Beruri 50,43
Iranduba 38,64
Manaquiri 21,67

As elevadas taxas de desmatamento em Manicoré, Humaita e Canutama, no sul do Amazonas,
refletem a pressdo exercida pela expansdao da atual fronteira econémica amazé6nica, marcada pelo
avanco da pecudria, da exploracdo madeireira e, no caso especifico de Humaita, pelo cultivo de soja
como comodities (Costa e Silva et al., 2019; Silva, 2022). J4 em Porto Velho, o desmatamento esta
diretamente relacionado a consolidacdo da produgdo agropecuaria, com destaque para a expansdo da

soja e da pecudria extensiva.

A modificacdo do territério, impulsionada pela légica do acimulo de capital, ndo apenas
trouxe mudangas na utilizagdo do solo, como também provocou um aumento nos conflitos sociais e
territoriais. As comunidades tradicionais, frequentemente marginalizadas nas decisGes, foram
afetadas pela grilagem de terras, concentragdo fundidria e degradagao ambiental (CASTRO, 2017).

Para adicionar, iniciativas como o Cadastro Ambiental Rural (CAR), que deveriam servir para a protec¢ado



ambiental, tém sido usadas para legitimar ocupagdes em dreas publicas, intensificando as contendas

por terra. (BELEZA et al., 2024)

Dessa forma, o sul do Amazonas se apresenta como uma nova fronteira de exploracdo e
conflito. O modelo de desenvolvimento vigente favorece interesses exteriores a regido e acentua
desigualdades sociais e ambientais. A compreensdo dessa dindmica demanda uma analise critica das

politicas publicas e dos agentes que moldam esse espa¢co em constante mudanga.

3. METODOLOGIA

Com o objetivo de compreender a dindmica territorial no trecho entre Porto Velho e Humaita
da BR-319, a presente pesquisa adotou uma metodologia de abordagem mista, articulando
procedimentos qualitativos e quantitativos. Inicialmente, foi realizada uma revisdo bibliografica e
analise documental voltadas as politicas publicas, estudos ambientais, planos de desenvolvimento

regional e literatura académica sobre infraestrutura e Amazonia.

Além disso, foram coletados e interpretados dados geoespaciais, utilizando as plataformas
Projeto PRODES/INPE (2000-2023), voltado ao monitoramento do desmatamento, e os mapas de uso
e cobertura da terra disponibilizados pelo MapBiomas. Complementarmente, foram consultadas
bases estatisticas oficiais, como aquelas fornecidas pelo Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

(IBGE) e pelo Sistema Nacional de Informagdes sobre Meio Ambiente (SINIMA).

A analise também envolveu o estudo de documentos técnicos emitidos por instituicdes como
o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), o Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA), o Instituto Chico Mendes de Conservagdo da

Biodiversidade (ICMBio), o Ministério dos Transportes e o Ministério do Meio Ambiente.

A articulacdo desses dados foi realizada pela construcdo de um sistema de informacdes
geograficas (SIG), que permitiu a organizacdo, o cruzamento ¢ a visualizacdo de dados espaciais
referentes a regido de influéncia da BR-319. A analise do desmatamento foi realizada no recorte
temporal de 2012 a 2023. A partir do SIG foi elaborado mapas tematicos temporais que possibilitou
identificar padrdes de uso e ocupagdo do solo, bem como delimitar areas de maior pressdo antropica.
Os trabalhos de campo foram realizados no periodo de 2021 a 2023 para o reconhecimento das areas,

georreferenciamento de pontos de interesse e registro fotografico.



4. RESULTADOS E DISCUSSOES

Desde o inicio dos anos 2000, o trecho da rodovia BR319 entre Porto Velho e Humaita tem
apresentado expressivo aumento nos indices de desmatamento, impulsionado n3ao apenas pela
melhoria da trafegabilidade, mas também pelo crescimento de atividades economicas ilegais, como a
grilagem de terras e a extragdo madeireira predatoria. A abertura de ramais vicinais e o adensamento

populacional ao longo da estrada reforcam esse processo de ocupagao desordenada.

O recorte territorial analisado nesta pesquisa, que compreende os municipios de Porto Velho
(RO), Canutama (AM) e Humaita (AM), representa atualmente o trecho mais impactado pela perda de
cobertura florestal ao longo da BR-319, mesmo com a presenga de unidades de conservagdao como a

Estacdo Ecoldgica Cunia e o Parque Nacional do Mapinguari.

Esse trecho da BR-319, por estar mais préximo de centros urbanos e dispor de melhor
infraestrutura, transformou-se em um corredor logistico para o escoamento da producdo

agropecuaria e para a migracao de populacdes em busca de terras disponiveis.

De acordo com dados do Instituto Nacional de Pesquisas Espaciais (INPE), entre 2010 e 2020, a taxa
de desmatamento na zona de amortecimento da BR-319 aumentou 48% nesse segmento,

evidenciando a vulnerabilidade ambiental e a fragilidade do controle territorial na regiao.

A recuperacdo da BR-319, frequentemente vista como um impulsionador do crescimento
econbmico, apresenta desafios ambientais substanciais. Um dos principais problemas identificados é
o0 aumento do desmatamento ao longo da rodovia. Especialistas alertam que a reativa¢dao da BR-319
pode ampliar o "arco do desmatamento”, afetando potencialmente todo o bioma amazénico
(FEARNSIDE & GRACA, 2009). A expansdo da rodovia facilita o acesso a areas anteriormente

inacessiveis, o que pode intensificar a conversao de florestas em terras agricolas e pastagens.

A analise dos dados para o periodo analisado, 2012 a 2023, revelam uma crescente progressao
do desmatamento na area de influéncia da BR-319, entre Porto Velho e Humaita, pela conversido da

cobertura florestal em areas destinadas a atividades agropecuarias (Figura 4).



Figura 3. Dindmica do desmatamento na drea de influéncia da rodovia 319.
Fonte: Proprio autor (2024)
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Os dados apontam que 88,7% do desmatamento acumulado até 2016 concentrou-se em
municipios do sul do Amazonas, sendo que 68,9% ocorreram diretamente na area de influéncia da
rodovia. Ao longo desse intervalo, foram desmatados 1.818,47 km?, revelando uma tendéncia de

expansao acelerada da fronteira agricola.

A distribuicdo do desmatamento apresenta um padrio linear e continuo que se estende desde
Porto Velho, em Rondonia, até o norte de Humaita, onde esta o distrito de Realidade (Figura 3). Nesse
trajeto, a rodovia BR-319 tem sido fundamental na promogao da ocupacdo da area e no aumento da
pressdo sobre os recursos naturais. A cobertura florestal esta sendo substituida, principalmente, por
pastagens, areas dedicadas ao cultivo, com énfase na soja, e por divisdes de terrenos em situagdes
irregulares. Esse padrdo evidencia ndo so a influéncia das dindmicas econOmicas relacionadas ao
agronegocio, mas também a vulnerabilidade dos sistemas de controle e planejamento territorial

atualmente em vigor na regido.



Figura 4. Dindmica do desmatamento na drea de influéncia da rodovia 319.
Fonte: Proprio Autor (2024)
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A recuperacgdo da trafegabilidade da BR-319 apresenta o potencial de intensificar impactos
adversos tanto sobre as comunidades locais quanto sobre o meio ambiente, criando um cenario de
multiplas preocupagdes. Esses efeitos negativos, que se somam a vulnerabilidade ja existente nas
regioes afetadas, ressaltam a necessidade de uma andlise critica sobre os efeitos das obras de
infraestrutura na Amazonia. A construcdo de estradas em regides sensiveis deve ser acompanhada por
politicas publicas robustas e pela aplicacdo rigorosa de medidas de mitigacdo, com o objetivo de

proteger tanto as populacdes locais quanto o ecossistema (SOARES-FILHO; DAVIS; RAJAO, 2020).

O desmatamento é o impacto ambiental mais evidente e preocupante associado a reabertura
da BR-319. Areas proximas a estradas na Amazdnia sdo particularmente vulnerdveis ao
desmatamento, devido ao facil acesso para atividades como agricultura, pecuaria e extracao ilegal de
madeira. Estudos indicam que 94,9% de todo o desmatamento na Amazonia brasileira ocorre em uma

faixa de até 5,5 km das estradas oficiais e clandestinas, ou até 1,0 km de rios navegaveis (Imazon 2014).

A reabertura da rodovia, sem um plano de conservacao efetivo, pode exacerbar a degradacao
ambiental, comprometer a biodiversidade local e intensificar os conflitos sociais na regido (SANTOS et

al., 2024).



A Amazbnia brasileira esta passando por transformagdes territoriais profundas com a
expansdo de frentes pioneiras que desenvolvem atividades econdmicas baseadas na extragao de
madeira, no estabelecimento da pecudria, na producdo de grdos (especialmente soja) e na
mineracao, resultando em uma significativa transformacdo no uso e na cobertura da terra na regiao"

(VIDAL; NETO, 2023).

A expansdo agricola ao longo da BR-319, especialmente com o cultivo de soja, tem sido um
dos principais motores do desmatamento na Amazénia. No trecho entre Humaitd, Canutama e Porto
Velho, vastas dreas de floresta e de campos naturais foram convertidas em terras agricolas,

impulsionadas pela crescente demanda por soja no mercado global.

A cada hectare de floresta derrubada, hd a destruicdo de habitats naturais e a degradacao
dos solos, que ndo sé perdem nutrientes, mas também passam a emitir gases de efeito estufa,

contribuindo para o agravamento das mudancas climaticas.

Mas o impacto ndo se restringe apenas ao cultivo de soja. A pecudria desempenha um papel
igualmente devastador. A criagdo extensiva de gado requer vastas extensodes de terra, e a expansao
dessa atividade tem acelerado a destruicdo florestal, deixando marcas profundas na paisagem e

degradando solos que antes sustentavam um dos ecossistemas mais ricos do planeta.

Essa transformacao esta diretamente ligada a melhoria da infraestrutura proporcionada pela
reabertura da BR-319, que facilita o acesso a mercados e incentiva a conversdo de florestas em
pastagens e terras agricolas. Contudo, esse acesso também facilita atividades ilegais, como a

extragdo de madeira, pratica que ameaga ainda mais a integridade ecoldgica da Amazoénia.

A grilagem de terras é outro fendmeno que acompanha essa expansao. Especuladores
invadem dreas florestais, desmatam e reivindicam a posse das terras, para posteriormente vendé-
las a pregos inflacionados. Essa pratica ilegal ndo apenas intensifica o desmatamento, mas também

gera conflitos sociais e viola os direitos de comunidades indigenas e locais.

Entre 2012 e 2022, a cobertura florestal ao longo do trecho Porto Velho-Humaita da BR-319
reduziu-se de 88,75% para 81,33%. Paralelamente, as areas agricolas, incluindo as dedicadas a soja
e a pecudria, aumentaram de 9,91% para 15,26% no mesmo periodo, como revelam os dados

apresentados (Figura 5).



Figura 5. Dindmica de Uso e Ocupagdo do Solo na area de influéncia da rodovia 319.
Fonte: Proprio autor (2024)
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Esses impactos também acarretam alterages nos corpos d'dgua, embora pequenas até o
momento, representam um sinal de alerta para o futuro. Se a tendéncia continuar, a sedimentacao
dos rios e o aumento da erosdo nas margens podem comprometer o ciclo hidrico da regido.
Atualmente, os corpos d'dgua ainda representam cerca de 2,94% a 2,97% do territério analisado,
mas é essencial monitorar essas mudancas, especialmente em uma regido tao sensivel. A perda da
vegetacdo nativa contribui para a erosdo e a sedimentacao dos rios, afetando a disponibilidade e a

gualidade da agua (Fearnside, 2009).

Becker (2004) argumenta que a Amazdnia, como uma fronteira em expansao, deve ser gerida
por politicas que equilibrem o desenvolvimento econdmico com a preservagado dos ecossistemas. No
entanto, esse equilibrio se torna cada vez mais dificil de alcancar diante da pressdo crescente do
agronegdcio. Para garantir que a Amazonia continue desempenhando seu papel vital na regulagdo

do clima global e na manutencdo da biodiversidade, medidas urgentes sdo necessarias.

A crescente conversdao de areas florestais em terras agricolas demonstra uma mudanca
significativa no uso da terra, impulsionada pela demanda global por commodities como soja e carne
bovina. Silva (2015) aponta que a fronteira amazdnica se tornou um espaco de disputa por recursos

naturais, onde a expansao agropecuaria muitas vezes se sobrepde as praticas tradicionais e ao modo



de vida das comunidades locais. Esse avang¢o agropecudrio degrada o meio ambiente, compromete
a biodiversidade e prejudica os servicos ecossistémicos, fundamentais para a sustentabilidade da

regido (Santos, 2018).

Esse cendrio evidencia que o desmatamento e a expansao da agropecuaria na Amazobnia
representam desafios complexos para a conservacdao ambiental e a gestdo de recursos naturais. A
preservacao das florestas remanescentes e a adogdo de praticas sustentaveis no uso da terra sao

fundamentais para mitigar os impactos ambientais e sociais dessa expansao.

A recuperagdo de areas degradadas, o fortalecimento da fiscalizagdo ambiental e a
valorizacdo das praticas agroecoldgicas sdo iniciativas fundamentais para preservar a Amazonia,
assegurando que essa regido continue desempenhando seu papel crucial na regulacao do clima

global e na manutencédo da biodiversidade (Silva et al., 2019).

Tais medidas sdo urgentes para conter o desmatamento na Amazénia. Promover um modelo
de desenvolvimento que respeite tanto a integridade ambiental quanto os direitos das comunidades

locais é crucial



5 CONCLUSAO

A analise realizada neste estudo revela uma crescente expansao do desmatamento ao longo
da BR-319, com consequéncias ambientais e sociais profundamente preocupantes. O aumento das
areas desmatadas estd fortemente associado a expansdao da fronteira agricola, impulsionada pela
demanda por soja e pela pecuaria. A reabertura da BR-319 tem facilitado o acesso a mercados,
intensificando a conversao de florestas em terras agricolas e pastagens. Essa infraestrutura ndo apenas
contribui para a degradacdo ambiental ao facilitar a extracdo ilegal de madeira e fomentar a grilagem

de terras, mas também compromete a integridade ecoldgica da Amazonia.

Além dos impactos ambientais, a expansdo agropecudria ao longo da BR-319 gera conflitos
sociais e viola os direitos das comunidades locais. A presenga de infraestrutura que promove o
desmatamento e a grilagem de terras evidencia a necessidade urgente de politicas de
desenvolvimento sustentavel e de fiscalizacdo rigorosa. Para proteger a AmazoOnia e garantir a
integridade ecoldgica da regido, é fundamental implementar medidas que conciliem o crescimento

econdmico com a preservag¢do ambiental e o respeito aos direitos das populagdes locais.
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